INCITROEN -
Entretenir sa CITROEN BX

Avec le forum BXWORLD 1111

Version 2.0/ mai 2008

Bonjour et bienvenue !!

Nous vous remercions du téléchargement de cetie rgwi, je I'espére vous sera d’une aide
précieuse dans la réalisation de vos travaux.

Ce guide a un objectif majeur : vous permettreéddiser vous-méme, pas a pas et en toute securité,
I'entretien de votre CITROEN BX pour vous garaaiinsi une réparation au meilleur prix et un résatia
hauteur de vos attentes.

Je vous laisse la découvrir des maintenant, enastauth que vous en fassiez bon usage et je vous
souhaite une trés bonne route a bord de votre BX

A bient6t sur le site de la BXwww.bxworld.net Olivier PLATON

CITROEN BX

dre poumww.bxworld.net
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Attention!

L'auteur et le webmestre du site mettent a dispdson ce document aux passionnés du véhicule a
titre d’'information et déclinent toute responsabilité pouvant résulter d'un dommage physique,
matériel ou moral, consécutif a l'usage d'informatbns erronées ou incomplétes pouvant
eventuellement figurer dans l'ouvrage. Si vous étasovice en meécanique, nous vous recommandons
fortement de consulter le garage Citroén le plus mche et de ne pas vous lancer dans des opérations
délicates pouvant mettre en jeu votre sécurité ouetle de votre veéhicule !

Pensez-y !

Avant les grands départs, pensez a contrdler :

- le niveau d’huile

- le niveau de LHM

- le niveau de liquide de refroidissement

- le niveau de lave-glace

- I'état des balais d’essuie-glace

- la bonne pression des pneumatiques a 2 bars

- le bon fonctionnement de toutes les lampes deabgation

Ou se fournir en pieces détachées ?

Certaines piéces de rechange CITROEN sont venduesaiif élevé sans compter celles désormais NFS
(plus fabriquées et non disponibles a la vented.gieéces CITROEN sont globalement de trés bonrtartac
mais les prix affichés ne sont pas justifiés. hdendra alors, dans la mesure du possible, de toouser
vers des magasins ( Norauto, Auto Distribution,doa) ou des sites en ligne spécialisés ( Oscaretavh
auto...) qui vous permettront de vous fournir en @s&d’'usures courantes et a moindres frais. Prieiég
les produits de grandes marques ( Beru, BoschdBefgates, Payen, SKF, Valeo...) qui sont gage de
qualité et de sécurité.

Enfin, n'hésitez pas a utiliser le sitervice.citroen.commis a disposition gratuitement afin de connatee |
prix des piéces pour votre BX. Une inscription gitet est cependant nécessaire.
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Matériel nécessaire :

Pour I'entretien et la réparation de nos BX un meltéssentiellement de base est demandé pour les
opérations courantes telles que décrites dans nagha

-1 jeu de tournevis plat et cruciforme de qualité - 1 ou 2 jeux de chandelles

- Des clés plates ou a pipes de différentes tailles - 1 cric hydraulique ou roulant
- 1 jeu de clé alen (ou hexagonales) - 1 bassine

- 1 jeu de clé torx (ou étoile) - 1 chiffon esssuie-tout

- 1 clé de vidange - 1 grosse clé a molette

- 1 clé a bougies - 1 entonnoir pour 'huile

- 1 pince ou pince multiprise - 1 entonnoir pbeau

Evaluation du niveau de difficulté :

A coté de chaque opération un code, composé détaitdique la difficulté de I'intervention dontdétail
est donné ci-dessous.

¢ ¥ Y Ne nécessite aucune compétence mécanique, rapassible a tous et facilement.

% Y¢ ¥ ¥¢ Yoo opération basique, nécessite cependant de respesiprécautions d’'usage.

% % < ¥¢ ¥ requiert quelques connaissances en mécaniqueuytign, habileté et calme.

% % % ¥¢ ¥e: nécessite de préparer I'opération, peut compdsasrpoints difficiles.

% % % % v¢: travail qui peut étre long et dont la positioest' pas forcément a votre avantage. Peut
demander aussi de la force.

% % % % % : difficile, nécessite une attention toute partiexd. Déconseillé au bricoleur ayant une
expérience moyenne.



Som‘ma(re < I I<I<I<<<
PEriodiCite de Pentretien. ... .....ouuie i e 4

Intérieur :
Changement des ampoules du poste de commande :
Changement des ampoules du combiné d’instrumentati..........................ccoeeeeen. 6
Changement de I'ampoule de I'éclairage de la reomimeérique....................... 9
Changement des ampoules de I'éclairage des cadenale ventilation.....10
Changement des ampoules de I'indicateur dedenm des ouvrants12
Tout sur le ventilo d'habitacle (Nettoyage, remgtaent du moteur) ...........c.oovovii i iin v, 12

Circuit de refroidissement :

Vidange du liquide de refroidissement et changerdardalorstat (ou thermostat) ............ 16
Remplacement du radiateur de chauffage d’habitacle........................c. 19
Remplacement de 1a POMPE @ aU........ovieiie it e e e e s e 111

Seetion Bgdraul-ique :

Fonctionnement du systeme hydraulique de laBX........ccocviiiiiii i, 24
Remplacement des SPNEreS. ... ..ot 31
Remplacement de la sphere accumulateur du conjordigoncteur....................... 36
Vidange du circuit hydraulique...........ocooii i e e 202 39
Purger son circuit NydrauliQUe...........ccoi i e e e e e 43
Réfection d'un répartiteur de débit..........c.ooiii i 45
Changement des pieuvres hydrauliques de la BX :
Pieuvre retours fonctionnels.......... ... 52
Pieuvre retours de fUIteS.........ov i e 54
Retours de fuites VENNS aVantsS...... ... cvieriieiieiiieeiienenenenanns 56
Changement d’'un soufflet de VErN arriere..........co.ovveie it iece e e e e een 59
Remplacement de la courroie de pompe haute pression............cccocvevveieann e, 111
Analyse d’'un doseur de frein 2 HIr0IrS.......v.veee e e e e e e e e eeeen e 63
Analyse d’'un correcteur de haUtEUN..........oovii it e e e 71
Analyse d’'un conjonCteur-diSJONCLEUN.........oui i v et e e e e e ee e e anas 79

Remplacement des JOINtS. ... ..ot iii it i e e e e e a2 2. 83

Alimentation :

Entretien de l'allumeur :

Changement de latéte de delCO.........coviniiriie i e e e 89
Changement du joint d’'allumeur............ooo i e 92
Causes d'une surconsommation de carburant équepéssburateur Solex........................ 94
Réglage sur le carburateur Solex (fonctions Pradef) .........oovvvveeiieiiiiiiiiie e eienes 95

Calage de I'allumage........o o e e e e e e re e e e e nenne DT

Mécahiqvue :

Vidange de la boite de vitesse.. NI 100
Remplacement des disques et plaquettes de frelns ............................................ 102
Nettoyage du circuit de recyclage des vapeursld'lsur les moteurs XU................c..... 105
Changement courroie diStribution .............ieeeii 111
Changement du joint de cache CUlbUteUr.......... ..o e e, 119



Changement des roulements de bras arfiere..........c...oeviiiiiciiiiee e e, 121
Changement du régulateur de tension d’'un alternateu................ccocoveiiiiiiiicee e ennn. 134
Remplacement des silentblocs de la barre staliisat .....................cooiiiiiiiiiii i, 137

Problemes connus sur BX :

ElECHICIT. .. ettt e e e e e 142

1Y 1= o= T T 0T PP I %

Hydraulique....... ..o e 146

REMEICIEMENTS. .. e e e e e e e e e e 147

NoUuVeauteés, MISES & JOUN, VEISIONS. ... ..uueieeeeietiee e eetee e eanienneeaevennns 147

AnneXes .

ConsSomMMAtioNS dES BX ©SSENCES. .....vn i e ettt e e e e e e e s s 148
Liste des correspondances des fusibles a parfieg@é ............................ceevvveenn.. 150
Localisation des boitiers €leCtroNiQUES. .........vuuie i et s e e ee e 151
Références pour spheres IFHS ... e e 152
Nombre de BX produites par années et par catégories.................coevvvevennenn.....153
Publicité a imprimer pour le site BXWORLD ........ccoiiiiiiii i e e e 154
NUMEIO ORG A . ..ottt e et e e e et e et e e tee e e nenee e seneneneeennee. 1DD

>> Périodicité de I'entretien :

Opérations courantes:

-Vidange de I'huile moteur 15W40 ou 10W40 ainsi goa filtre a huile (tous les 10 000, filtre 20 ROT)
-Changement du filtre a air (tous les 30 000km)

-Changement filtre a essence ou a gazole (tolZ0I€90km)

-Vidange du LHM, nettoyage des 3 filtres et purge fieins av-ar (tous les 50 000km)

-Vidange du liquide de refroidissement (tous legxdans)

-Changement des bougies (tous les 15 000km) (reegeost 5000 puis 10 000km)

Opérations peu courantes

- Changement des roulements de bras arriere (estiese type: /---\)

- Changemendes bougies de préchauffage (tous les 100 000km)

- Vidange dd'huile de boite 75W80 (tous les 100 000km)

- Changement des 5 spheres (tous les 100 000km)

- Réglage carburateur (tous les 50 000km)

- Changement courroie de distribution (sauf 140Q0gafet tendeur et pompe a eau (distri 100 00@t gzl
pompe 200 000km)

- Changement de la courroie d'alternateur, pompettt®mpresseur de clim (en général a 150 000)

- Changement du thermostat (tous les 150 000km)

- Remplacement du LHM par de I'hydroclean (5000kaxninettoyage complet du systeme hydraulique)

*en cas d'utilisation d’huile de haute qualitér{ghyétique) les vidanges pourront étre espacée080&m
mais le filtre devra étre changé a chaque vidange.
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Intérieur :

>> Changement des ampoules du poste de commande

Le tableau d’instrumentation, les commandes delainh et,suivant la finition 'horloge numérique et
l'indicateur de fermeture des ouvrants sont compogenombreuses petites ampoules de type "sars culo
12V 1,2 W. Leur fonctionnement quasiment permaderfait de leurs alimentations par la clé contant
ces ampoules particulierement fragiles ayant agmglance a griller au fil des années et des kilmaet

Tableau d’instrumentations : composé d’environ 2paules
Commande de ventilation et cendrier : composé am@oules
Montre numérique : 1 ampoule de 1.5W

Indicateur de fermeture des ouvrants : 7 ampoules

Changement des ampoules du combiné d’instrumentatio
2. 8. BAGAGAS

acces aux 2 vis, dépose du combiné nécessitarauyiiéic

Pour les Séries 2 il faut enlever le bloc combirgdruments en commencant par la «lévre inférieuemwe
par 2 vis cruciformes:

Une a droite, l'autre a gauche puis tirer vers yoasi dégage 2 autres vis qui a leur tour doiénet
dévissées :



A

Attention cependant a ne pas les faire tomber Baatsillage de la colonne de direction, le cas aohé
serait tres dur de les récupérer !

Derriére le combiné il y a 2 écrous (ou 2 vis dapi,;
pour attraper celui de droite, défaire le boitiedal
montre tenu par deux vis implantées verticalement :
Passer la main a tatons afin de sentir une fixati@t une
rondelle de caoutchouc. Lorsque vous la senteneprane
clef plate ou a oeil de 11mm et dévissez (1, 2stsuffisent):

Suivant 'année modele on trouvera un écrou pap#iosa rondelle souple ou un écrou d'acier.



‘&wm.

Maintenant pour prendre son petit frére, enlevéoigier
a cassette en le basculant complétement et eh dieasus :
Passer la main au milieu des fils pour enlever la
seconde fixation semblable a celle du cété gauche:

\“["

i

5‘\“@;«’. T ;Ml;

&

Si nécessaire, n’hésitez pas a déconnecter le daldempteur de vitesse.



Les ampoules peuvent se défaire de leurs suppogkastique: le mieux est de les envelopper dartssu
et de les tirer avec une pince. On peut cependessi ahanger 'ampoule et son support que I'onvieoal
dans le commerce assez facilement. On remarquerkesj@ampoules grillées sont [égerement plus noires
que les autres, on peut aussi les tester avecrametre ou une pile 4.5V pour en connaitre les
défectueuses.

Au remontage, procéder a l'inverse en prenantdmiguider le cable de compteur (par le logement
cassettes) lors de la mise en place du combiné.

Changement de I'ampoule de I'éclairage de la montrmeérique :
PAQA QA SAGAS

trés facile

Profiter de la dépose du socle de la montre (2nisiformes) pour changer éventuellement 'ampaolgle
I'horloge et retrouver ainsi le beau rétro éclagragrt. Contrairement aux autres cette derniéreea u
puissance de 1.5W.



Changement des ampoules de I'éclairage des commaledeentilation (panneau central):
b RARAGAGAS

attention & ne pas endommager le circuit électrmniq

L’éclairage des commandes de ventilation et du mendst assuré par trois ampoules du méme type que
celles du tableau de bord.

Il faut enlever les trois boutons rotatifs en tirdassus (prendre pinces et chiffons si nécesgaiis)es
deux vis cruciformes qui étaient masquées pardaesobs.
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Il reste deux clips métalliques au niveau des besice ventilation, passer un tournevis plat et lirelip
latéralement vers l'intérieur tout en tirant lasfde avant.

A L © "

Une fois la fagade enlevée on peut changer la latep@llume-cigare. Pour les 2 autres, dévisseirtaiit
électronique tenu par 4 vis cruciformes.

Une fois les lampes changées remonter le tout.
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Changement des ampoules de l'indicateur de ferraetas ouvrants (petite voiture a droite du range
monnaie) :
* Yoo e v

Faire attention & la fragilité des pattes en plass

Cette piéce est simplement clipsée par 4 ergosogagpe range monnaie en I'ouvrant et en le tivens
soit puis d’éclipser I'indicateur de fermeture desrants. Il est généralement nécessaire de ndaeenp
gue la lampe supérieure ; c’est en effet elle guleeplus sollicitée permettant d’obtenir le réidairage
vert. En cas de non-fonctionnement de 'affichagme des portes malgré que I'ampoule soit en état d
fonctionnement il faudrait alors se tourner verpurbleme de contact inclus dans chaque serruperde.

>> Réparation et remplacement du ventilateur d’habtacle
2 8, BAGAGAS

nécessite démontage

Tout d'abord, faire de la place en déposant legié baie de pare-brise.
Défaire les deux clips latéraux, déposer le bressdie-glace
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Pour faciliter la dépose, levez le capot a la vakt et tirez la grille vers le pare-brise !
Déposer ensuite les vis du bloc de ventilation...

...et I'enlever c6té gauche de la voiture (¢ca passezguste !)

Enlever les deux cosses du moteur en tirant sdildgg'est souvent dur) puis séparer les deuxitieg en

enlevant les clips métalliques.
Ceux-ci possedent un trou, planter une tige dedansfaire levier !

Les deux coquilles sont ouvertes, prendre unedeéfmm et débloquer les deux vis de fixation duennot

13



Taper dessus au maillet pour enlever le moteua d¢2 coquille : ATTENTION DEBRANCHER LES 2
FILS

Le moteur et le ventilateur sortis, on peut auésotidariser le ventilateur au rotor du moteur as ae
remplacement de ce dernier en utilisant une pa&nginces, enlever le clip :

Si le moteur tourne, faire levier sur le clip deereie des charbons comme ci-dessous :
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Attention : le ressort va sauter !
Vous obtenez alors le clip, le ressort et le charl@n peut faire de méme pour le second charbon.

Veérifiez I'état des charbons et des ressorts, dspéner.
Essayer ensuite le moteur en le branchant a lartea#n utilisant deux fils ou un chargeur... $itto
fonctionne correctement, on peut remonter le tout !
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Circuit de refroidissement :

>> Vidange du liquide de refroidissement et changeemt du calorstat (ou thermostat)
2. 8. SAGADA

empécher la formation de bulles dans le circuit

Le liquide de refroidissement doit étre remplaassties deux ans. Le changement du thermostat peut é
envisageé a titre préventif ainsi que les différergendes ci ces dernieres s’avéraient défectueuses.

Voici en détail les principaux éléments du ciraétrefroidissement de la BX:

Les sondes:

Il y en a plusieurs:

- Une sonde pour le voyant d'alerte de températeaa (105° a 112°). Généralement située sur &ssala
proximité du calorstat

- Une sonde pour l'aiguille de température (opti@ituée a coté de celle du voyant d'alerte.

- La sonde de déclenchement du ventilateur. Etlsitgee sur le radiateur. Deux ou trois cossesstiis'il
y a une ou deux vitesses. Un +12V pour le preniligodis le raccord de la ou les vitesses du vatetilr.

Le calorstat:

Le calorstat est une vanne qui ne s'‘ouvre qu'aampérature du liquide de refroidissement donnéer/®
a 89° pour température d'ouverture, le calorspaiua role:

- de réguler la température du moteur (maintenirenyvirons de 90°)

- d'accélérer la chauffe du moteur a froid. Ferleau ne circule que dans la culasse donc chaéfie t
rapidement. Une fois la température d'ouvertusratt, le calorstat s'ouvre pour alors laissergrdssau
dans le radiateur (pour le refroidir).

Les ventilateurs:
Le ou les ventilateurs sont en fait la pour refididau du radiateur lorsque le refroidissementire (crée
par le déplacement de la voiture) ne suffit pluselmet plus souvent en marche en ville et I'été.

La pompe a eau:

Elle a pour réle d'assurer le déplacement du lejdiahs le circuit. Une pompe a eau ne meurt en
généralement pas. Mais il arrive (aux environsldgs000 Km) que le joint torique d’axe de la porspe
fatigue provoquant ainsi une fuite. Pas d'autrégisns que de la changer.

Le radiateur:
En alu ou en cuivre, il assure le refroidissemenliglide qui circule a l'intérieur. En vieillissai arrive
que la rouille crée des fuites. Il faut alors lamher.

Le radiateur d'habitacle:
Il a pour réle d'assurer le chauffage de I'air bita&le (bien pratique I'hiver). Il arrive qu'il perce. Dans ce
cas, vous étes vite au courant car du liquide fleidessement chaud vous coulera sur les pieds.

Les fuites:

Les fuites d'eau entrainent a la longue une suffhdu moteur pouvant causer plusieurs dégatgjtels
joint de culasse. Il est donc impératif de contrédgulierement le niveau de liquide de R (a fraiohsi que
I'état des durites.

Pour vidanger le circuit, il faut mettre la commarte chauffage en position « chaud » afin de powatssi
vidanger le radiateur d’habitacle.
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Débrancher la durite se raccordant au bas du eagiatgauche et dévisser le bouchon de remplissagie
que les trois vis de purges (clé Allen et tourng\ag) laisser s’écouler le liquide :

Attention cependant le liquide de refroidissenétant herbicide ne le jetez pas n'importe ou.

Vous pouvez maintenant changer le thermostat t aleglément simple composé d’'une sonde dilatalile q

réagit en fonction de la température de I'eau coaiga a un robinet. Il est maintenu en positiomi&par
un puissant ressort.

=
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Il est situé sur la culasse maintenu par 2 écreuls3d Il peut s’avérer nécessaire de déposetie élair.
Noter bien le sens de montage afin de ne surt@ilep@monter a I'envers. Nettoyer le plan d’appes
joints et monter 2 joints neufs de part et d’aduecalorstat.

Revisser bien le tout.

Note : On peut tester le calorstat en le plongdans une casserole que I'on met a chauffer. Au-dieda
82° celui-ci doit progressivement s’ouvrir poureétomplétement ouvert a 87°.
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Pour le remplissage rebrancher la durite du ragliage serrant le collier modérément et remplirigeidle
de refroidissement. N'utilisez pas d’eau pure eeilpourrait avoir une action corrosive sur le sys¢ et
par temps froid pourrait geler !

Refermer les vis de purge au fur et a mesure lersgjliquide commence a s’écouler de fagon a éldter
formation de poches d’air.

Remplir jusqu’au haut du bouchon puis démarrerdéenr. Attendre le déclenchement du moto ventitateu
et complétez.

>> Remplacement du radiateur de chauffage d’habitde
2. 8.8 BX A

nécessite du temps

Présence d’eau sur la moquette du passager awintodieur de liquide de refroidissement chauffage
marche, baisse du niveau d’eau, suintement sougtlae, il est fort probable que le radiateur dihacle
fuie et soit a changer.

Le radiateur neuf :

du radiateur

Arrivée et sortie
de |'eau

Dépose du radiateur de chauffage d'une BX phase 2 :
Commencer par ouvrir la trappe supérieure du \poehes: retirer les deux vis cruciformes du fonkget
clips en plastique noirs puis le retirer.
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le vide poches supérieur
TrippEsiete | 9 emplacement des vis

clips posé
= iy g *_._'

B T T

En passant la main sous le tableau de bord, 6tez\de cruciformes au fond.

Retirer les 4 clips: ce sont des rondelles avegdts internes qui sont enfoncées dans 4 picopdastiques
solidaires du fond du vide poche inférieur. Oniattees 4 clips par en dessous et on les dégageuave
tournevis plat en exercant progressivement uneggeud droite et & gauche de chaque picot.

On libére ainsi le feutre qui empéche la sortiéathad de vide-poche inférieur.

N
Vue de dessous du vide poches inférieur
feutre 6té

Ouvrir la trappe frontale du vide-poche inférieur.
Par l'intérieur déposez 2 vis présentes a quelcgrggmetres de I'ouverture, en bas.
Pousser le fond du vide poche, par en dessousrert te plateau du vide-poche

Oter les 3 vis cruciformes de la bordure internaésieure.
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Déposer les 3 vis cruciformes sur la bordure irgénférieure.
Ensuite I'ensemble du vide-poche se retire aisément

vide poches inférieur dépose,
sans fond,vu de profil

On a alors acces au radiateur et aux commandesdess permettant 'admission au non de liquide de
refroidissement dans le radiateur.

Ce dernier est glissé horizontalement dans unetoffixtérieurement on voit un bourrelet plastiqag gui
recouvre l'un des c6tés du radiateur et une piBigu noire qui se raccorde en bas, au boitievdeses.
C'est une piece moulée qui contient les tubesivEaret de sortie de I'eau.

Pour déposer le radiateur il n’est pas obligatd@eidanger le circuit d’eau. En effet en mettant |

commande de chauffage sur « froid » on ferme de &agon les vannes situées a la base du radiateur
isolant ainsi le circuit.
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Par précaution, placer un chiffon sous le boites dannes et prévoir une petite cuvette pour riiclei
contenu du radiateur au moment ou on séparerdiear du boitier des vannes.

Déposer les 4 vis de 7 qui fixent le radiateurlsuroitier des vannes.

Déposer une vis de 10 qui maintient le boitierdemes au boitier de chauffage. (acces a gauche des
vannes)

Libérer une extrémité des tiges de commande detsvdé ventilation. (pas indispensable mais oreévit
ainsi le risque de les forcer en repoussant leseg@ra I'étape suivante)

Repousser les vannes vers le fond et vers la galecfecon a séparer le radiateur du boitier desesril
se produit un écoulement de moins d'un 1/2 litre.

Sur le coté du radiateur déposer une vis de 7ddipdér. (4 clips fragiles). A ce moment-la, leieddur est
seulement tenu par des encoches du TDB en plastique

Tirer maintenant le radiateur horizontalementeSiditier des vannes a été suffisamment repouessé, |
radiateur sort facilement.

parﬁes contenant
les vannes

Au remontage attention de bien contréler I'étanighau niveau des deux joints entre le radiateur de
chauffage et le boitier des vannes, joints qulit f#ailleurs préventivement changer afin d’évitee fuite
au niveau de cette jonction.

Les 2 petits joints ronds et de section carréeuastipn. lIs valent une douzaine d’€.
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2 JOINTS

T
. 95 610 724
w1

N FRANCE

Pour le remontage rien a signaler contréler la kdixation du radiateur. Faites I'appoint en LDR et
démarrer pour controler la bonne étanchéité en mamant la commande de chauffage. Si aucun
suintement n'apparait, vous pouvez remonter lessvabches.
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Hg'c!rauhq{ue :

>> Fonctionnement du systeme hydraulique de la BX

Il y a des analogies entre électricité et hydraudié

En gros tout ce qui est envoyé par un fil doitoetispar un autre...la BX c'est le méme principes
tuyaux qui emmenent I'huile LHM sous pression atiies la retourne au réservoir (et généralemesmce
eux qui fuient car ils sont en caoutchouc et lésealen métal !)

La pompe hydraulique entrainée par le moteur gait&lM dans le réservoir (qui contient des filtees
nettoyer a chaque vidange) et I'envoie dans laitirc

Un dispositif (appelé conjoncteur-disjoncteur)lagbour réguler la pression dans le circuit : & jbression
est insuffisante, I'huile de la pompe va dansreudi, si la pression est suffisante, I'huile dedanpe
retourne au réservoir via un des tuyaux en caoutckor le dessus du dit réservoir.

Le conjoncteur-disjoncteur se trouve en générakdatmoteur et le radiateur (coté droit) il y asé dessus
une sphére accumulatrice comme celle des suspsmgibsert a emmagasiner I'huile sous pressiailesi
est fatiguée, la pompe débite tout le temps (ondfed) et s'usera plus vite.

— Agpiration LHM
= == Retour de fuite
= Retour fonctionnel

\, = sortie circuit Haute pression

Circuit pompe
régulation pression

L'huile sous pression sert aux freins, a la dioectissistée et a la suspension.

Pour sécurité il y a une vanne dite "Vanne de péQrtoute petite piece avec des tuyaux dessuseftia
envoyer en premier I'huile au systeme de freinagata.Quand la pression augmentera, I'huile ireeate,
(circuit non prioritaire)
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Alimentation
correcteur hautgur
sSUsSp. arriére

Arrivée d'huile 2
circuit HP
schéma 1

]:‘/—\-
Fil du pressostat

"voyant d'alerte"

tiroir

alimentation

i ) doseur

alimentation Circuit frein avant
correcteur en direct sur circuit HP !
hautevr

avant

= == Retour de fuite
=— Retour fonctionnel
— Circuit Haute pression

Yanne de priorité

Les freins :
C'est classique, la pédale permet d'envoyer I'lsoiles pression aux freins avant et arriere, quanélache

la pédale, les étriers de freins se "vident" dangservoir.

Note: les freins arrierent ne sont pas alimentésepaircuit comme leurs homologues avant maidaar
suspension arriere ce qui fait que plus la chaega doiture augmente plus cela augmente la pressios
les suspensions arriere, donc les freins arricuenideau de la pédale, un tuyau emmeéne l'huilérduit

sous pression, un tuyau emmeéne l'huile des suspenairiere.
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arrivée P g
cirevit HP arrivée circuit 3
vanne suspension arriére
priorité schémad
schéma 2
pression de
la pédale s
purge
: jé \ freins
freins /' arriére
avant .
= Retour de fuite
= Retour fonctionnel

circuit Haute pression 'E=

commande de freins
Doseur de frein

=

La suspension : dans les spheres, il y a une memlgracaoutchouc qui renferme un gaz sous pression
(azote) ce gaz est plus ou moins comprimé pardpesision car, chaque roue est reliée a un piston qu
comme une pompe a vélo, pousse I'huile dans laepl& suspension est souple et confortable... sdaf s
pression dans la sphére devient insuffisante, chosarrive apres quelques années. Ce sont lessseul
pieces d'usure du systeme mais qui toutefois pe@nrechargées en azote si elles ne sont gas tro
vieilles.

Au démarrage, le circuit sous pression envoietdgld' dans les "pompes a vélo" ce qui fait se leger
voiture jusqu'aux 2 "correcteurs de hauteur” (latéet I'autre derriere) qui sont reliés mécanigerna la
suspension et contrélent la hauteur de la voisirkx voiture est basse on envoie de 'huile,lsiedt &
bonne hauteur on coupe l'arrivée d'huile, si ttepthaut on retourne I'huile au réservoir (leée\d coté du
frein a main permet de "décaler" le correcteurrppport a la suspension et donc de faire varibaldgeur)
Lors d’un appui long sur un endroit quelconquealediture....(moteur en marche) cette derniereeva s
mettre a monter, preuve que le correcteur corrige, lguand tu relaches tu entendras un "pschést c'
I'huile qui retourne au réservoir lors de la deseele la voiture.
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arrivée Vers doseur de 4
circuit HP freinage

'-.-'a_nn_e' Correcteur schéma 3
priorité de hauteur
schéma?2 element de
suspension
i \u

H“EF-_--_&‘/
!

Tige de LJ
commande

L/”//Tl

= == Retour de fuite
= Retour fonctionnel
— circuit Haute pression LJ

barre
/) stabili-

Suspension arriére satrice
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arrivée 5

circuit HP
vanne Correcteur
priorité de hauteur
schéma2 element de
suspension
b "

o "‘*ﬂ as ' ‘l(
T .
Tige de LJ

commande

L/”//Tl

= == Retour de fuite
—  Retour fonctionnel I
— circuit Haute pression LJ

barre
stabili-

Suspension avant satrice

La direction assistée. Classique mais elle estesiiée par le circuit et non par une pompe sépar@ene
la concurrence et I'huile peut retourner encoreforgeau réservoir.

En cas de fuite inconnue, le plus difficile estsd&oir "quel circuit" fuit (frein, direction assis,
suspension...)
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hniveau

bouchon
remplissage

aspiration

Retour fuite pompe HP

sSUSp avt ar

Retour fonctionnel
Conjoncteur +
correcteurs av+ar

Retour fuite
vanne priorité
+ correcteurs av+ ar

Retour fonctionnel freins

identification tuyaux
sur
réservoir LHM

La méthode la plus rapide consiste a débranchéunyasix qui reviennent dans le réservoir (retoerfuite
+ fonctionnels) et regarder s'il y en a un qui "@3lbeaucoup. De cette sorte on a une idée detetibn”
hydrauliqgue qui malade.

Schéma simplifié du circuit hydraulique :
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vérin de suspension arriére vérin de suspension avant ;
E i I:D:‘F E'}- 1 dozeur de D H’:D: 1 z )

freins arriéres freinage freins avants
| |
i il i
: conjoncieur
o dizjoncieur
|_ i) S (régulation de
—k i lapreszion)
| | 5
circuit principal
[:j dalimentation vanne de
I:l circuit de zuspension Fécurite
avant pompe haute
I:' circuit de suspension preszion ]
arTiére | . |
correcteur |:| i i x correcteur ]
g circuit freins avant de hauteur
| circuit freing arribre
S |:| retours fonctonnels
=
I r |:| retours de fuites
if cam:

freins arriéres freing avants
@J_—‘H e = ] ﬂ\:[[j ))
vérin de suspension arriére viérin de suspension avant

Note importante :

Pour de nombreuses interventions sur le circuitdnyldjue tel la vidange du LHM, le changement des
sphéres ou encore le remplacement d’'un des élémerysteme il est nécessaire de dépressuriser le
circuit afin de pouvoir intervenir en toute sécurité. Le systéme utilise une pression trés élevée preésent
méme moteur arrété.

Une vis de détente permettant I'évacuation dedagion est implantée sur le conjoncteur-disjonctair
méme se trouvant au milieu derriére le radiatego#té d’'une sphéreCette vis doit étre desserrée d'un
tour a un tour et demi maximum. Il ne faut en aucun cas déposer la vis au risgueeddre la bille qui
assure I'étanchéité. Un pschitt se fait entendre.

La vis de 12 est représentée si dessous et deucjalme :
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Information concernant I'achat de sphéresMalheureusement, les sphéres d’origine CITROENm&s
1 an sont vendues 100€ 'unité. Un prix qui grindp@00€ pour le remplacement des 5 spheéres.
Norauto distribue quant a lui des spheres de mdfjd8 neuves et garanties 2 ans a des prix
intéressants. Compter ainsi 60€ pour 2 sphéreasteasion et 40€ pour un accumulateur. Les spkérds
de toute aussi bonne qualité et tiennent bien aresnps. Non content de nous faire bénéficierede s
meilleurs prix , Norauto, chaque année, courantsiMalfre un rabais de 25% soit 22.50€ la sphes®ét
'accumulateur.
Attention cependant car a chaque sphére son véhetill est fréquent qu’il y ait des problémes éfénmence
sur le catalogue de I'enseigne. Pensez donc ddtenta référence fournie avec celle du tableaarerexe
de ce dossier.

>> Remplacement des sphéres
Sphéres avank ¥¢ vy o v¢
Spheéres arrierge % vt Yo e

Position de travail, plus long que les sphérestavan

Les spheres vissées en bout de chacun des 4 wvétitiapparence de boules vertes qui contiennermgazn
I'azote. Ce sont elles qui jouent le role d’amaeisr. La membrane qui sépare le gaz sous preddon e
LHM laisse au fil du temps échapper I'azote enttatrune diminution du pouvoir amortissant faisant
ressentir une sensation de « bateau », rebondeisant. chaque irrégularité de la route. Des szhén bon
état assurent un confort accru et une meilleuraetele route.

Le changement des sphéres avant et arriere vaglgugupeu. Pour I'opération il sera simplement
nécessaire de posséder une bonne clé a chaineilirundes cas I'outil spécial photo ci-dessous)re
clé plate de 12 pour dévisser la vis du conjonetigjoncteur, cette derniére permettant d’élimiaer
pression du circuit et autorisant ainsi I'intenientdans des conditions optimales de sécurité.

Les 4 sphéres d’origine CITROEN...
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et I'outil spécial pour débloquer les sphéres :

Spheres avant :

Positionnez la commande manuelle des hauteursstigpcbasse. Dévissez d’'un quart de tour la vis du
conjoncteur-disjoncteur. ATTENTION a ne pas la dégr complétement afin de ne pas perdre la bille
d’étanchéité située a l'intérieur (voir note impoie). Un petit pschitt se fait entendre.

Les nouvelles sphéres CITROEN sont désormais grises
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Saisissez-vous de la clé a chaine et dévissezpinéees.. puis I'autre.

Nettoyer I'embase et enlever I'ancien joint quieesuvent bloqué a l'intérieur. Remplacez-lesesn |
placant dans leur logement (afin d’éviter de leger), ils sont généralement fournis avec les ggher
Revissez ces dernieres a la force des mains séiserude clé a chaine pour qu’elles puissent étre
démontables assez facilement par la suite.
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Spheres arriere :

Si le déblocage des sphéres avant ne pose padetfmoblémes, grace en partie a une accessibilité
excellente il n’en est pas tout a fait pareil plesrspheres arriere situées sous la voiture. direaan plus les
pré débloquer en pression car c’est elle qui maihie vérin dans son logement; sans pressiorrie ni@st
pas immobilisé et on force sur le tube d'alimeatatisquant ainsi de le tordre ou pire de le casser

Commencer par mettre la voiture en position hauptageer la clé a chaine sur I'une des spheresatiéene
a pouvoir appuyer fortement. La débloquer d’1/4ale environ. Veuillez a bien rester dans I'axdalelé
a chaine afin de ne pas abimer le pas de vis.
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Caler la voiture sur chandelles.

Une fois débloquée il faut faire chuter la presgiarcircuit hydraulique en dévissant la vis du edisj de

1/4 de tour apres avoir mis la manette des hautguposition basse. Terminer de dévisser la sghkre
main elle vient facilement et retirer 'ancien jbin

Remplacer le joint en I'huilant Iégérement et epdssant au LHM. Faire attention a un éventuel.sens
(couleur verte ou blanche).

-Resserrer la nouvelle sphére a la main:
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-Mettre le moteur en marche et resserrer apregjgeglinstants la vis du conjoncteur (clé de 13)\diture
doit monter et le voyant « pression hydrauliques sadleau de bord doit étre éteint.

Vérifier le niveau de LHM et faites un essai (esifion route évidement) afin de vérifier 'absemize
fuites, vous pourrez ainsi retrouver et appréocgenduveau I'exceptionnel confort de votre BX.

>> Remplacement de la sphére accumulatrice du conjoteur-disjoncteur :
2 8. SAGADA

position de travail

La sphére accumulatrice a pour but d’accumulerréserve de pression hydraulique pour la distrilemer
fonction des besoins et sans accoups au systeme&t&acest primordial car en cas de coupure duunote
c’est elle qui fournira en pression le systéme ayligque et continuera a alimenter la suspension, la
direction assistée puis les freins jusqu'a sons@puent. Une sphere neuve est donc gage de séurité
protége aussi la pompe en limitant son activité ¢omme celui du conjoncteur-disjoncteur.

Le changement s'impose lorsque le conjoncteur-dgigur se met a « claquer » a intervalles treoracis
< 10s signifiant ainsi que la pression d’azote enoe dans la sphére n’est plus suffisante. Coatnaint
aux spheres de suspension, cette sphere est la soénoaites les BX. Elle est vendue dans la plugest
cas avec son joint.
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Pour effectuer cette opération, aucun outil spgedin’est nécessaire : une clef de 10mm pour tes2
fixations des tuyaux hydrauliques, différentes<lg 13 mm pour les 3 vis du "longeron” une clef de
12mm pour la vis de détente et une clef a chaine @évisser la sphére.

Commencer par caler avec des chandelles la BX r@sed pendantes.

Ensuite il faut libérer les tuyaux hydrauliques tegpression du longeron. Il y a 2 ou 4 écrous deri0
Attention les arrivées et retours hydrauliques $@tiles.

Afin d’avoir un acces plus aisé a la sphére cemiiiast nécessaire ensuite de démonter le longemnau
chassis par 3 vis.
Chose étrange selon les années, les modéles oredesdinitions le longeron peut étre présent on.n

Démonter la vis a 'aide d’'une clé de 13 :
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Puis celle a son opposé et enfin celle de devant:

Mettre le sélecteur de position en position bassi&esser d’un quart de tour la vis de 12 du cocieur un
pschitt se fait entendre (voir note importante).

Prendre la clef a chaine et débloquer la sphéle @évissant dans le sens inverse des aiguillesed’u
montre. Normalement son couple de serrage n'esrgasmportant et elle devrait venir assez facéein
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Dévisser entierement la sphere et monter la neang sublier d’huiler un peu le joint au LHM avalhest
possible gu'il y ait un sens sur le joint, le mantearque de peinture visible (CAD coté conjoncteur)
Visser I'ensemble a la main sans trop forcer adimel pas créer de fuite en écrasant le joint.
Redémarrer le moteur et serrer doucement la viodjoncteur-disjoncteur, remonter tout dans l'ordre
inverse.

Si cette opération n’a pas résolu le probléme agooation trop rapproché, cela signifie qu’il existne
fuite au niveau du systéme hydraulique. Généralelaatoseur est le premier concerné.

>> Vidange du circuit hydraulique
2. 8. SAGADA

réamorcage de la pompe

Le liquide LHM doit étre remplacé tous les 60 000kinsert au bon fonctionnement de la suspension, d
freinage et de la direction assistée (si optioe} filtres quand a eux seront nettoyés tous |€8&m.

Le contrdle du niveau se fait moteur en marchegyexusions en position haute. Pour une vidange caejplé
on peut aussi procéder a la purge des freins atantiere.

Les circuits doivent étre hors pression pour ctdaqy la voiture en position basse et desserngslde

détente du conjoncteur-disjoncteur d’'un tour aaur £t demi maximum afin de ne pas perdre la bille
d’étanchéité placée dessous. Un pschitt se fagneine.
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Déposer le filtre d’aspiration et le filtre de ret@n en prenant soin afin de pouvoir les nettaylggssence.
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Déposez le réservoir, videz-le et dégagez la atoilséparation du fond du réservoir. La nettolfer e
aussi a I'essence et bien laisser sécher le tout.
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Il faut maintenant réamorcer la pompe haute prassams cela la voiture resterait en position basse
Remplir la pompe de LHM par le tube d’aspiratioro§se durite reliée a la pompe) et mettre le mataur
marche en placant la commande de hauteur en pobéiate. Accoupler rapidement le tube d’aspiragion
réservoir.

Serrez la vis de détente du conjoncteur-disjonaléarque I'on sent la pulsation dans le tube driret.e
voyant « pression hydraulique » doit s’éteindreadolleau de bord.

Attendre la stabilisation du véhicule et compldé¢eniveau de LHM dans le réservoir de facon a & qu
'index mobile de l'indicateur se trouve entre teux reperes rouge min et maxi.

42



Tous les 15 000km on peut nettoyer la crépinelthe fisi la pompe se désamorce procéder comme ci-
dessus pour la réamorcer.

>> Purger son circuit hydraulique

2 8. BAQAGY

réclame chandelles et cric. Plus long seul

Apres avoir vidangé son circuit hydraulique, il eshseillé de purger les freins afin de remplaedrHM
bloqué dans les canalisations.

Freins avant :

Mettre le sélecteur de position de la voiture esifn haute maximum, couper le moteur.
Débloguer les roues avant pour pouvoir les défaire facilement plus tard.

Mettre la voiture sur les chandelles, les deux s@want devant étre pendantes et enlever les avaes :

-Ensuite, se munir d'une clef de 8, d'un bout dé@eltransparent correspondant au diametre dertgepat
d'un récipient ou bocal pour collecter le LHM.

-Contréler que la vis de purge n'est pas grippeol petit coup de dégrippant ferra I'affaire)pplacer la
clef et le tuyau sur la vis et le récipient souduaite transparente préte a recueillir le LHM &sag
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-Démarrer la BX
-Se faire aider pour mettre en pression la pédalkeein ou trouver un manche assez long pourdguar
en position enfoncée

Ouvrez votre vis de purge en vérifiant la bonnadhéité du montage et laissez couler le LHM dans le
récipient jusqu'a qu'il retrouve sa couleur bienee
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Dans le cas de circuits encrassés on passe dpétoite, au marron foncé, puis marron clair, jayooeir
finir vert, et vert fluo.

-Resserrer la vis de purge convenablement, contedf@ésence d’'une éventuelle fuite. Vous pouaesser
de l'autre coté et refaire la méme manip, votrg@your le train avant est finie.

Pour l'arriére la procédure est la méme, la seffieulté étant de lever la voiture : en effetdut éviter de
lever l'arriére d'une BX en prenant appuis suressieu...

>> Réfection d'un répartiteur de débit
2. 8.8 S D¢

démontage des bouchons

Seules les BX équipées de la direction assistésedest un répartiteur de débit. Il permet de régart
liquide hydraulique entre les différents circuitstdisation : direction, freins, suspension en g&# par le
conjoncteur. En cas de fuite au niveau de cet élémesi la direction se fait dure par moment (algion
des micros filtres) une réflexion du répartiteunip@tre la solution.

Devant les problemes causés par cette pieceaiffiseement introduit une pompe qui alimentera
directement la direction assistée (pompe 6+2) eéifes dernieres BX.

Le répartiteur de débit se trouve en dessus dehlers accumulatrice centrale, a I'avant de la vejtjuste
derriéere le radiateur :
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Il se présente comme ceci :
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Pour plus de facilité d’acces, il faut démonterddiateur en le débranchant I'ayant vidangé aulaipéa
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Le kit de réfection n°95669034 est vendu une tieatd'€uros chez Citroén. Il comprend 8 joints pour
raccord des tuyaux rigide gros diamétre, 2 poupéis diametres (les garnitures), 2 filtres staér les
arrivées LHM du répartiteur, 4 circlips qui retiemh les bouchons sur les cotés du répartiteuiintsjo
toriques gros diametre situé sur ces mémes boucbonsint torique petit diametre situé a I'extrémie la

vis de réglage de pression de la direction.

- i 1 (KITREPARA
o e

L

Pour commencer le démontage il faut compressdrdeshons: un sert joint et une vis peuvent faire
I'affaire.
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La premiere difficulté consiste a retirer les dpsl Une fois retirés on peut enfin faire venirbesichons.
S'ils sont récalcitrants, quelques légers coupsiddeau peuvent aider leur venue. Attention a seppedre
les 2 rondelles calibrées, I'une d'elles est forarme une feuille de cigarette.

Le répartiteur une fois démonté se présente conetie ¢

Faire attention de ne pas rayer les piéces. Lésyeetavec un chiffon doux et les souffler si basest.
Remplacer les éléments par ceux présents darns le ki

Au remontage enduire de préférence l'intérieurdhartiteur ainsi que chaque piéce avec du LHM gropr
Il faut également bien respecter I'ordre des pi&tdsur sens comme au démontage. Bien repositidane
vis de réglage de pression de la direction, polar, ewant de démonter bien repérer son positionneere
faisant un petit repére sur la téte de la vis ébitier.
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Il ne reste plus qu’a le remonter sur la voiturepération est un peu délicate car il faut repléedurites
rigides et les visser sur le répartiteur. |l faalher avec précaution pour ne pas abimer les passde
mieux étant de dévisser si possible I'autre coté derite métallique.

S’en suivent le rebranchement des durites de thésement et le remplissage avec du liquide de
refroidissement neuf.

A noter que si I'on ne souhaite pas changer taufoiats du répartiteur ces derniers et les fils@st encore
vendus a 'unité et qu’il peuvent étre remplacémréteur en place a I'aide d’une épingle a noerpour
décoller le joint, puis extraction a I'aide d'undairet a tricoter.

Changement des pieuvres hydrauliques de la BX

Véritable point faible de la BX ces parties, ergi@ent en caoutchouc, sont le phénoméne d’'impogante
fuites hydrauliques sur les retours fonctionnelsietetour de fuites en cas de rupture. Ces piégalement
appelées araignées ont une durée de vie approxendi20 ans mais leur changement est particul@&rem
compliqué a réaliser du fait de I'accessibilitéuiel de I'emplacement des pieces. Le remplacenstnire
travail fastidieux et long mais sera récompenséiparimportante économie de main d’ceuvre en cas de
réparation par soi-méme.

- En rouge sur le premier schéma ci-dessous larpgeNi’l, comprenant 2 bras.
- En bleu la seconde a 6 bras caoutchoutés.

Canalisation retour. Direction non assistée :
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- En bleu clair sur le second schéma ci-dessoula/@ N°1, comprenant 2 bras.
- Enrouge la seconde a 6 bras caoutchoutés.

correcteur de hauteur arriére '{,z

correcteur de hauteur avant

alimentation pompe
haute prezzion

B Retouss de fuites

. Retours fonctiononesl

{i): tube plastigue dmmnu
(i1} jube plastique 5 mm

Pour le changement d’'une pieuvre qu’elle qu’elig, dcest nécessaire de surélever la voiture dadeettre
sur chandelles pour une question de confort eteledpe toutes les précautions afin d’assurer largéae

I'utilisateur.

Changement pieuvre 1 ou pieuvre de retour fonceénn
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Si la pieuvre 2 colte une quarantaine d'€urosdaye 1 en colte une soixantaine. Plus colteuse
donc mais aussi plus facile a remplacer du faibhdiambre moins élevé de tuyaux. Sa particularitéees
fait qu’elle possede deux bras de deux longueftigreintes emboutis dans un gros tuyau avec un eimbou
Cette pieuvre s’occupe de la gestion des retoumdifinnels au conjoncteur-disjoncteur et aux deux
correcteurs de hauteur avant et arriere. La moifuiiee sur ce tuyau entrainerait un écoulementegu
fluide hydraulique contrairement a la pieuvre deuede fuites.

Le gros embout situé pres des deux tuyaux doitréteordé au bocal en B, il est maintenu par uleca
téte hexagonale. A son opposeé I'autre embout d@teinboité dans le retour du conjoncteur-disjancte
maintenu par un collier a téte plate. La ruptureelte pieuvre a souvent lieu a 'emplacement diwdeo
formé au niveau du conjoncteur, il faut donc premglrde de ne pas trop tendre le tuyau a ce nlaeae
maintien de ce gros tuyau sera assuré par deuofisamétalliques: une englobant celui de la piewawec
celui d’aspiration de la pompe haute pression fiaeun écrou de 8 au niveau de l'alternateur etuire
fixé au conjoncteur-disjoncteur maintenu par uroeéate 11. Il faut bien veiller a ce que les fixato
n‘endommagent pas les tuyaux, c’est pour cela @péeuvre est dotée d’'une sur enveloppe protectrice
plastique.

Le plus long des deux tuyaux se raccorde au ceuede hauteur arriére. |l passe avec d’autresutuglans
une enveloppe maintenue par un collier plastique gans une nouvelle enveloppe fixée par une piotec
métallique boulonnée au chassis par un boulon d®AY retrouve 4 autres tuyaux, dont 3, appartieéian
pieuvre 2. Le tuyau vient s’enfoncer dans un tulégathque semblable a un tuyau transportant deulaeh
pression. On y placera un collier de fixation pleumaintenir solidement.

Le second tuyau, légerement plus court suit defimenparcourt que son ainé, il est d’'ailleurs irstgaiat de
les faire passer en méme temps fixés ensemblg&eip@r un cable. Il s’occupe du retour fonctiorthel
correcteur avant (fleche bleue). La place se reugtrict minimum et il est dur de voir précisémnain ce
dernier doit se raccorder a cause de la barrdistghice qui obstrue partiellement la vision eti@@résence
toute proche de la pieuvre 2 et de ses nombregseexions. L'ancien tuyau est maintenu par un e&oén
fer qu'il faut dévisser a I'aide d’un tournevis plinutile de tirer dessus sans I'avoir dévisséisvsquez
d’abimer le téton du correcteur. Remettez la forabu un nouveau collier. Faites un test en faiszoniter
et descendre la voiture pour contrbler qu'aucuntsanent n’apparait.
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Retour de fute |

Changement pieuvre 2 ou pieuvre de retour de fuites
2. 8.8.8 $A¢

requiert beaucoup de temps et de patience
et position de travail inconfortable

La pieuvre 2 se présente sous la forme d’'une @atierement en caoutchouc souple avec 2 parties
complétement indépendantes. 6 tuyaux y sont raéspd longueur différentes et se raccordent ardifts
endroits du systeme hydraulique de la voiture. Ge aussi la présence de 2 entrées l'une a citdutie,
de diametre légérement différent dans lesquely&utuen plastique dur se raccordent.
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correcteur de hauteur arriere

—rargin e direction _ _
bloc de suspen sion arrigre

droit et gauche

1 wvaEnne e

correcteur de secUrte

hauteur avant -
conjoncteur

dizjoncteur

hloc de
ZUSpension
avant droit

hloc de suspensian avant gauche

avant gauche

Trois de ces tuyaux, les plus longs, se raccoraemiocal de liquide hydraulique LHM en D, E etl5. |
cheminent le long du chassis en passant dans ligureipau protecteur souple tenu par une pieceen f
fixé au chassis par un écrou de 10, puis dansagndduyau protecteur maintenu par un collier egrfCes
trois tuyaux cohabitent avec deux autres de la grenpieuvre et un second, de plus gros diameireay
au doseur de freinage. Attention de ne pas peadpetite bille située en F servant de clapet attier

Un tuyau situé a gauche de la pieuvre et un losa @roite se raccordent tous les deux aux rettmufsites
des deux vérins avant par l'intermédiaire d’'unegién métal. Si le cheminement qui méne au re®ur d
fuites du vérin gauche est aisé, le tuyau de dpzitse dans une tuyeére en plastique tenu par flexsgui
longe la largeur de la voiture puis passe danglzeple fixation en métal maintenu par un écroti@gque
I'on a déja rencontré coté gauche. Nous retrouanissi dans la tuyére le tuyau en provenance dwdete
2 nouveaux : un petit tuyau en plastique jaunesfrarent et un, légerement plus gros, noir.

La pieuvre comportant deux entrées ce sont les tig@axix jaunes et noir traversant la tuyére guil v
falloir raccorder. Le tuyau jaune s’occupe de récaples fuites de LHM de la vanne de priorité). éist
raccordé dessus par l'intermédiaire d’'un petit tugkastique noir semblable a ceux de la pieuvrduau
jaune est monté de la méme facon emboité via we autau avant de se raccorder au retour de fuite d
vérin droit. Ce raccordement sur la pieuvre étanoth le plus pénible je peux conseiller de défaies
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tuyaux jaune et noir afin de pouvoir les raccotd@nquillement sur pieuvre pas encore placée. Les
contorsions et les crises d’énervement et de pdedéte seront ainsi réduites.

Les plus petits tuyaux de la pieuvre sont ceuxstpgcupent du retour de fuite du correcteur dedaut
avant (fleche jaune). Il est d’ailleurs fort probue vous ayez été obligé de changer la pieugerise de
celui-ci. En effet du fait de sa (trop) petite l&il est possible qu’il se soit cisaillé a sa bdseLHM se
répandant alors par cette fuite. Son raccordenepbgee pas trop de problémes hormis bien sdr,gaais
vous l'aurez compris depuis le début, le manquplaee. Je ne peux que vous conseiller d’essayker de
rallonger en utilisant par exemple le tuyau d’uicsbic et un morceau de durite de votre ancieneevpe.

Retour’ ne

I'échappement
(haute pression)sie

La pieuvre en place vous n'oublierez pas de raerdes 2 tuyaux qui proviennent de l'arriere dgddure

et qui s'inséreront dans les deux embouts longsalesre, un détrompeur empéche la confusion ees@ |
tuyaux. Au besoin servez-vous d’une pince plate pan enfoncer les tuyaux jusqu'a leurs épanchenen
Epanchements qui empéchent les tuyaux de ressortir.

Pour finir un tuyau coudé vient se raccorder suvalet de la pieuvre dans un embout flexible, pas de
difficultés une fois maitrise la aussi.

Une fois le tout raccordé, le travail fini, les fgctions, fixations assorties a leurs boulonsretips remis
en place vous pouvez vous réjouir d’avoir accompliravail ingrat, pénible mais vous pouvez éesfide
VOus car vous avez réalisé une opération qui vorgtacolté cher en main-d'ceuvre si vous aviepldigé
de la faire faire. A présent, si le travail a é&nlfait vous étes repartis pour de longues andées
tranquillité a bord de votre CITROEN BX.

Info : bien que le bricolage ne soit pas un moyablé sur le long terme, il est guand méme boradeis
en cas de dépannage, que vous pouvez tres bisemtih tuyau de stylo bic pour raccorder deuxuxya
entre eux. Il en est de méme avec les raccords pielivre, le tuyau étant suffisamment large paisséer
s’écouler les éventuels retours de fuites.

Changement des tuyaux de retour de fuites dessvaviant :
2. 8. SAGADA

difficulté pour re-fixer le collier sans I'outipgcifique

L’opération n’est pas tres compliquée mais posesalpme lors du re-clipsage du collier de maintsntle
cylindre du vérin si on ne possede pas l'outil sgdéte collier de serrage est proposé en mémederap
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CITROEN a un prix relativement élevé mais on péent passer en réutilisant 'ancien. Chaque véranav
possede son propre retour de fuite.

Voila la fameuse pince faite pour tous les colli#sce type permettant d’enlever et de remettranaute
fois que nécessaire le collier sans I'abimer:

Le retour de fuite maintenu par le collier :

Une fois le collier de maintient et le tuyau deotgtenlevé (on peut retirer la plaque tenue pas 2ken) on
obtient ceci. Le tuyau est simplement maintenuysacpntre le corps du vérin par le collier.
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Il ne reste plus qu’a le monter et a le raccordetess deux connexions en fer fixées sur le chassis
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Répéter si nécessaire I'opération sur I'autre vérin

>> Changement d’un retour de fuite de vérin arriereou soufflet de vérin
2. 8.8 S B¢

pénibilité pour enfiler le soufflet sur la tige dérin
L’opération, qui consiste a changer le souffletnduérin arriere se réalise lorsque celui-ci eshdému
troué. C’est généeralement le cas lorsque I'on rgoedes taches de LHM sous la voiture apres uty &Eré
LHM provenant des fuites du vérin se retrouve akarsol au lieu d’étre ramené au bocal.

Le soufflet est maintenu par un collier de fixatitéte hexagonale qui peut étre dévissable avec un
tournevis plat. En bout de vérin, une goupille petrfa fixation de la téte du vérin au chassis.
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Mettre la voiture en position haute et sur chamddlhites tomber la pression dans les vérins aregr
placant la commande de variation de hauteur awanibas. Dévissez la vis de purge du conjonctewr. Le
vérins arriére se vident alors de toute leur pogspermettant une intervention en toute sécuritisv
pouvez alors commencer.

Dévissez les 2 tuyaux, comme pour I'avant on reteauwn tuyau de mise a l'air libre et I'autre deotet Un
peu de LHM risque de s’écouler :
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Retirer ensuite la goupille puis le collier et diébpla téte du vérin en la faisant rentrer Iégénenpour
pouvoir la retirer. Faites venir avec le souffleest normal que le vérin arriére bouge, ce npest le cas
lorsqu’il est sous pression.

Une fois la tige et le soufflet retiré de la vodwous pouvez désassembler les 2 éléments powdmoa la
mise en place du nouveau soufflet.

La difficulté consiste a enfiler ce dernier jusgateindre la deuxiéme encoche comme vue sur lpho
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Il faut y aller avec délicatesse en s’aidant d’'tauépour bloquer la téte. Il est facile de menesdefflet
jusqu’a la premiére rainure mais il est beaucoug pbmpliqué de le faire parvenir a la secondeteNiez

pas de faire rentrer le soufflet par le coté opplos§ rentre pas. Pensez a re-graisser éventuelt le
bras.

Une fois le soufflet enfilé vous pouvez remontenemble sur la voiture. Procédez en sens inverse :

remettez la tige du vérin dans son logement, fizexllier, placez la goupille et enfin raccordezrba fond
les 2 tuyaux.
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>> Analyse d’'un doseur de frein 2 tiroirs :

Le doseur de frein commandé par la pédale de &rgour role de régler lI'intensité de freinage emcfamn
de l'effort sur la pédale afin de commander sudeesgent I'alimentation des freins avant puis agjéareci
pour éviter un blocage intempestif des freins ezgeuelque soit la charge.

Il est situé dans le compartiment moteur conttalidier. Le dash-pot vient appuyer sur la pédaléeia
dans I'habitacle.

Le doseur est raccordé a 6 tuyaux dont 4 en haessipn : d’un coté une arrivée haute pression en
provenance de I'accumulateur principal et une engmance de la suspension arriére alimentant
respectivement, de l'autre coté, les freins avaldsefreins arrieres. Les 2 autres tuyaux sontelesirs au
réservoir.

A partir de juin 88 un nouveau doseur 3 tiroirsipgulésormais toutes les BX.

Trés souvent une fuite interne au niveau du dosetraduit par un affaissement de la suspensi@sapr
coupure du moteur, quand le doseur commence &é&sréatigué la pédale de frein « rebondit ». Dans
plupart des cas le changement des joints du dogerérsoudra pas le probléme cela provient en déet
tiroirs internes qui se sont usés.

Le doseur en lui méme :

On commence d’abord par extraire la bague arrierenqintient le dash-pot et on I'extrait en prenswmin
de ne pas I'abimer :
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On utilise une pince a circlip pour extraire legatiarrét :

N’étant plus bloquées les piéces internes reculenteu. On extrait avec une pince plate la piéceigqat a
nous :
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Et on découvre le premier tiroir avec son ressosaecollerette maintenue en place par 2 petitssjon
d'arrét :

Gros plan sur les entrailles du doseur vidéesuls lerganes :
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Derriére ce petit bouchon a 'air anodin se caalhgnes ressort qui permet une compression des atéme
internes. On reprend la pince a circlip pour ergrée jonc d’arrét en prenant toutes les précastpmmur
éviter que toutes les pieces ne s’éparpillent &u so

Ici on a utilisé pour s’aider un serre-joint. Faatéention a ce que le bouchon sorte bien droitecesuille
peut le mettre de travers et le bloquer.

Pour vous donner une idée de la compression, ossisteme au repos. On constate bien que le testor
long ceci donnant une idée de sa compression dadmlichon est replaceé et arrété :

On dépose le bouchon, le gros ressort puis cette pi
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On enléve aussi un petit ressort et le piston :
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puis le tiroir :

A ce stade, le doseur est complétement vidé dergeses et voila ce qu’'on peut en voir : le joorique de
couvercle en noir, et dans l'alésage central,ilg jtéflon » de piston en blanc :
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Voici enfin 'agencement des piéces dans le doseur
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>> Analyse d’'un correcteur de hauteur

Un correcteur est un appareil composé d’un tirbd’entrée-sortie haute pression, raccordées augasix
métalliques ainsi que d’un retour de fuite et d’atour fonctionnel. Il permet de gérer les nivehaxt,
intermédiaire, normal route et bas. Il a la pattidté de rendre la voiture « intelligente » enrigrant la
hauteur automatiquement en fonction de la chardei @ssurant une hauteur d’assiette constante en
envoyant sous pression le LHM aux vérins ou eraikaht retourner au bocal via le retour fonctionnel
Les correcteurs avant est arriere de BX sont sdrt@da la seule différence pres que les tiroir$ son
inversés. En théorie on pourrait récupérer un ctetg arriere et le monter en avant en inversasete du
tiroir cependant, dans la pratique, cela n'estquasible a cause de I'usure qui s’est faite eegtrainerait
a coup s0r un grippage du correcteur.

La « boule » est normalement connectée par le tiaiee tringle fixée a la barre antiroulis qui petrde
faire varier « manuellement » la hauteur de caiske.est en liaison directe avec le tiroir du egteur.
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Commencons par enlever cette petite boule fixéaipdroulon et visée sur le tiroir :
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On enléve par la suite le soufflet de protection...

...puis la coupelle métallique et enfin avec un tewrs la bague qui permet de réaliser une étancegépar
la méme occasion de bloquer le second soufflet :
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Une fois ce dernier 6té on apercoit un ressoriguit comprimer une seconde coupelle

On enléve les deux éléments et on peut enfin edirdir du correcteur de hauteur fixé par une sied
d’arrét qui bloque une coupelle métallique
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Poursuivons le démontage mais en s’attaquant nmaintele 'autre coté du correcteur, le tiroir neyant
étre extrait.

Comme son homologue un soufflet de protectiondqatice sera en fin de production remplacée par une
piéce en plastique) est présent.

Apres l'avoir retiré, on peut enlever le gros écgoufixe une coupelle :
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On enléve ensuite la bague de fixation du soufflet.
La ressemblance entre ce c6té et le précéderdrést ©n retrouve les mémes piéces :

coupelle, ressort, piece d’arrét et coupelle ptane
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On peut enfin extraire le tiroir du correcteur :

Gros plan sur le tiroir. Il est asymétrique. llraadfet un pas de vis plus long sur un c6té queréa
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puis vue sur les embouchures des conduits qui ateneou non les canalisations :

\

Pour finir, voici la disposition des pieces tell€ajles le sont a I'intérieur du correcteur, on egque une
certaine symétrie :
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Analyse d’'un conjoncteur-disjoncteur

Cet élément est une piece essentielle du circditswyique. Sa fonction est d'assurer la réguladoia
pression délivrée par la pompe hydraulique. Clessidui qui assure par l'intermédiaire de I'acclatewr la

réserve de pression afin de fournir un surplusrdegion immédiatement ou bien de pallier a une
défaillance générale du systeme hydraulique.

Vue extérieure, installé de telle sorte sur lawa
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Apreés retrait de la sphére accumulatrice
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Acceés au tiroir

=
=)

=== =

Fonctionnement du conjoncteur
Les joints toriques sont souvent la cause de fgilese conjoncteur-disjoncteur. Il y en a 2.

Celui sous le bouchon plastique ne présente auditfiaalté, le ressort n'est pas vraiment génant.
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joint torique

clapet

rondelle

En revanche le joint du bouchon en acier en boabdgncteur peut poser quelques difficultés, til es
d‘ailleurs indispensable de démonter la béte pifectaer la manceuvre.

joint torique

Il faut pouvoir appuyer sur ce bouchon pour retiegonc. Avec un serre-joint a vis, ¢ga marche bien
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L'idéal est de percer en 5mm sur le c6té du cotgom@erpendiculairement au jonc pour pouvoir yefai
passer un fin chasse-goupille pour repousser egbhattraper avec un tournevis. Il faut bienséircer la
ou le jonc est ouvert puis le faire tourner, leesgoint étant en appui sur le bouchon.

Emplacement du trou a percer Faire tournejolec et I'enlever

Une fois le jonc enlevé desserrer la vis du sexir@-pour libérer le ressort petit a petit (attentforte
compression), I'extraction du bouchon et de sontjpéeut étre réalisée.

Changement des joints et nettoyage du conjoncteurisjoncteur
2. 8.8, §7GA¢

dépose du jonc d'arrét en bout de conjoncteur

Démontez le conjoncteur-disjoncteur de la voituréébarrassez-le de son accumulateur de pression.
L'opération peut trés bien étre faite avant ou agi€montage. Dans le second cas, s'aider d'unpéiau
bloquer le conjoncteur et déposer la sphere au madyme clé a chaine.

Note : L'opération se fait en 2 parties indépenédant

Le conjoncteur dispose, comme vu ci-dessus dengsjanais de section différente que voila :
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Une fois la dépose réalisée il va falloir s'attacuéa partie la plus ardue: la dépose du joncé&t'arl'arriere
du conjoncteur. Pour cela il faut percer le conjeuaca 4mm de la base. Ce percage ne risque en aasu
de créer par la suite des fuites étant donné guéniietorique se trouve en amont. Cette méthotle es
d’ailleurs utilisée par CITROEN pour démonter cgligsce.

Percer a vitesse réduite avec une petite mechempéiaux (5 mm de diametre) a I'endroit ou le jost e
ouvert (il ne fait en effet pas le tour complet).

Une fois le trou percé, mettez dans I'étau le amigur. Placez une douille ou un gros écrou adtardu
conjoncteur pour permettre la compression du regg@rieur puis avec un chasse-goupille, un clowo
petit tournevis faire sortir le jonc en le poussdaison logement vers I'extérieur.
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Une fois le jonc déposé, dévisser lentement I'étaprenant soin de ne pas faire éjecter le resstat
bouchon. Sous la pression du ressort (assez carg@ue bouchon va sortir de son logement. Déplase
ressort et la rondelle d'appui. Le LHM encore couatdans le conjoncteur va s’écouler.

Changer le joint torique.
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Le tiroir est maintenant visible dans le conjonct®our le déposer, il faut le pousser par le ocdtérse,
c6té sphere. Pour cela, déposez la plaque maingemua vis de 8. Enlevez également la bille qurseve
derriére cette plaque. Il ne vous reste plus quugsger le tiroir pour le déposer.

Le tiroir une fois retiré :
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On peut maintenant s'attaquer a la seconde paditaechambre de disjonction. Avec un serre-
joint maintenir la chambre de disjonction afin dgdser les deux vis a pan puis desserrez doucewizat
serre-joint.

Vous pouvez maintenant retirer le capot plasticqent, Ve ressort et la coupelle d'appui. Le tirar d
disjonction doit pouvoir venir avec. On notera taégence de cales de réglages dans le fond du eafpet
ce dernier et le ressort.
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Pour finir, voici la disposition des piéces telléajles le sont a I'intérieur du conjoncteur :
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Alimentation :

>> Entretien de I'allumeur

-Changement de la téte d’allumeur ou téte de delco
b RARAGAGAS

guelques petits démontages a prévoir

La téte d’'allumeur placée a proximité de la bagtpermet de répartir les étincelles vers les bautgs
différents cylindres. Il en part des fils allantes derniéres ainsi qu'un fil allant a la bobinesgn centre
un rotor ou delco est relié a I'arbre a came ataémé par le moteur.

Il faut considérer, en moyenne, qu’une téte deadetrésiste que 150 000 km. Ses plots assuranhtact
avec le delco s'usent, s’oxydent et I'épaisseuradedacts réduit provocant ainsi des problemeduiiralge.
Le plus simple et d’anticiper la panne qui peug¢ @mmobilisante en remplacant 'ensemble téte errot
Changer de préférence I'ensemble qui colte undaimgyd'€uros de plus son changement est facile.

Attention cependant de prendre la bonne téte eaexisté 2 marques d’allumeur Ducellier et Bosch.
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DVK 036
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Commencer par faire de la place en enlevant tauélé&ments susceptibles de géner lors de I'opératio
Repérez les fils de bougies et débranchez-les @¢dan prenant soin de les tirer par leur bamer @viter
de les détériorer. Enlever ensuite la fixation duttpuis celle du bas et déclipser la téte.
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On peut ainsi constater I'usure entre la téte neVancienne, le plot central n’existe presquespti.

Retirer le carter de protection plastique puiteren y tirant dessus. Remplacez-le par un rieuf e
enfoncez le bien au fond de son logement.

Placer par la suite la téte en la positionnanteabement, elle ne doit pas pouvoir tourner. Replisseclips

de fixation et rebrancher les fils de bougies. EEnmémontez tous les composants que vous avezigveen
pour faciliter I'acces.

91



Vous pouvez maintenant démarrer.

-Changement du joint d’allumeur :
b RARAGAGAS

ne pas dérégler I'allumeur

Le joint d'allumeur permet de réaliser une étangéhgui si elle se révele mauvaise laissera appatait
présence d’huile a la base de 'allumeur. Pouretit furo de piece en concession pourquoi se pdeger
cette réparation ?

Avant toute chose il faut repérer la position @dllimeur pour ne pas risquer de le dérégler. S$ v
prenez pas cette précaution, votre moteur peueé@ttemmageé et ne tournera de toute facon pas
normalement. Il vous faudra alors de toute urggmoeéder au réglage en concession ou a l'aide d’'une
lampe stroboscopique.

Pour ne pas perdre le réglage un repére au marquéiiiou mieux et plus précis une trace gravécamne
pointe métallique pour un trait plus fin.

Le repére peut étre fait a 'emplacement repéréepegrcle rouge.
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Démonter les écrous de fixation en récupérantdedelles rectangulaires.
L’allumeur vient tout seul et le joint noir est minant visible.

Remplacer le et replacer I'allumeur en s'aidantrdperes pris au démontage.
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La présence d’'un détrompeur sur le pignon de qd&ubre a cames évite un mauvais engagement. # n'y
donc pas de risques de se tromper en replacaoinfialr car il n'y a qu'une seule position d'engasgem
possible. Il est nécessaire aussi de faire un dgemniau doigt d'allumeur pour que I'encoche rediénes son
logement excentré.

Resserrez correctement le tout.

>> Causes d'une surconsommation de carburant équipé en carburateur Solex.

1 ére cause, la plus courante, c'est un grippatgemige de commande du starter. Pour diagnostiguer
mauvais fonctionnement, il suffit d'observer laipos du volet de départ a froid (fleche) moteuact.
Apres quelques kilométres, il doit étre parfaitemamtical, comme sur la photo :

Si ce n'est pas le cas, il suffit d'extraire lagpilg commande chromée de la capsule (en démoatpaitie
"A" sur la photo qui suit) et de la graisser aillnmoteur, en général cela suffit a résoudre dblgme. Un
nouveau contréle du volet moteur chaud et on rét fi

ATTENTION: ne pas essayer d’enlever la tige quilisse en se dilatant cela la rendrait inutilisadtléa
capsule devrait donc étre remplacé !
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Des fois, avec le temps et l'usure, la capsulestiévnoins réactive, et I'amplitude de mouvemenagege
diminue irremédiablement, on est donc obligé d'sgirle réglage du starter pour qu'il reste bierediLa
chaud, or dans ce cas ce sont les démarragesiajtrodeviennent pénibles (volet restant entre djuve
Le remplacement de la capsule est donc dans éeéatable.

Réglage sur le carburateur solex : (fonctions prinipales)

Visser la vis repérée photo ci-dessus augmentddatr, la dévisser le diminue.
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Cette vis est le réglage du ralenti a froid (staatéomatique fonctionnant)

[ DE REGLAGE DU 3TARTER 3UR BUTEE PAPILLON

L4 SERRER AUGMENTE LE REGIME, LA DESSERER DIMIMUE.

Vue par dessous.

Ci-dessous réglage de la richesse, confier le gégdaun spécialiste :
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Calage de l'allumage sur moteur XU (réglage de I'aance)
2. 8, BAGAGAS

nécessite le matériel

Pour faire fonctionner le moteur, il faut enflamnleemélange combustible qui se trouve dans la cheuad
combustion. Il faut générer I'étincelle au bon moh@est-a-dire un peu avant que le piston n'aaive
point mort haut, les soupapes étant fermées. Gageg’effectue grace a une lampe stroboscopitjtetl
le contrdler car il peut étre a l'origine de pattepuissance, surconsommation voir cliquetis.

Pour caler l'allumage, il faut amener le moteua éesnpérature de fonctionnement (attendre le
déclenchement du motoventilateur) et avec un régtagrect et sans probleme de régime instableg(pris
d'air) ou autres défauts d'allumage.

Sur un moteur a carburateur, débrancher la priskpgeession de la capsule d'allumeur.
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Avance

retarder I"avance

Donc voild, flasher le carter de boite de fagon & voir le repére sur le volant moteur, ensuite tourner

l'allumeur pour mettre ce repére (rond jaune) en face du repére de boite 10° & 850tr A chaud avec la
depression débranché {seulement sur carbu).

Amener le régime a 850 tr (si nécessaire agirasuid de ralenti) ne pas utiliser d’appareils spbées de
consommer de I'électricité (phares, autoradio...).

Brancher votre pistolet stroboscope sur les péidsatterie + et —

Caler le capteur d'étincelle sur le fil de bougienéro 1 ou 4 (attention au sens) celui-ci est Bégdrs le
bas.
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Lancer le flash en visant le carter de boite, etréber que le repére blanc du volant moteur qpiagit
grace au flash stroboscopique soit sur le repetmite 10°, attention que le ventilateur ne soit @a
fonctionnement (celui-ci pourrait fausser le calagie a la baisse de régime).

Dans le cas contraire, desserrez les deux boulfigation de 'allumeur pour pouvoir le tourner.
L’excentricité des percages empéche les manceueregsglgrandes amplitudes.

Tourner I'allumeur :

-dans le sens horaire pour ajouter de l'avdleceepéere blanc monte)

-dans le sens antihoraire pour retarder l'av@lecepére blanc descend)

Tourner I'allumeur dans le sens anti-horaire pour retarder 'avance, soit faire
descendre le repére blang, sens horaire pour rajouter de I'avance, le repére blanc
monte. A 750tr/min la prise de depression de la capsule d'allumeur debranchée.

repére de boite 10° repére volant moteur visible avec strombo

Bloquer I'allumeur, débrancher tout et rebranchearise de dépression.
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M’é-caniqvue :

>> Vidange de la boite de vitesse
2 8, BAGAGAS

emplacement de remplissage mal placé

Il est conseillé de vidanger sa boite de vitesas les 100 000 km afin de protéger les engrenseges,
synchronisations et d’assurer une meilleure lortgéle la boite ainsi que des passages de vitekses p
aises.

Pour I'huile prendre de la 75W80 préconisée pap&it, une huile de synthése ou de semi-syntheserae

gue mieux.

2 types de boites ont été installées sur BX. La B&tlurera jusqu’en avril 89. Elle a la particukad’avoir
la marche arriere a coté de la premiére déveredaldlpar une collerette. La BE3 fut présente jaskgufin
de la fabrication de la BX, la marche arriére é@anface de la cinquieme...

Selon les types de boite, la vidange compte uneox douchons. D’une maniére générale seule les
premieres BE1 ont deux vidanges séparées (jusgatebre 86) : I'une pour le différentiel et 'aujpeur la
boite.

Cas ol un seul bouchon de vidange est présentZBBdersion et toutes les BE3)

Cas ou les 2 bouchons sont présents (BE1 d’avanB@x:
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Dévisser a I'aide d’'une clé de 22 ou d’'une clé@ade vidange (type huile moteur) et laisser lduil
s’écouler.

Une fois terminée remplacer obligatoirement letjéilore par un joint cuivre de 16 mm.... et revisse

Le remplissage peut-étre effectué par le bouchamwasu situé a I'avant gauche de la roue c6té wctedr
il y a un gros boulon de 19 sur un gros bloc dédfolh faut se munir d’'un tuyau, d’une seringuedaun
entonnoir I'acces étant difficile. On peut aussndéter le cache plastique pour faciliter I'accés.

Note : -Le bouchon de remplissage est situé sdessus de la boite mais pour y avoir acces il faut
démonter le filtre a air.
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Des que I'huile déborde, le niveau y est, la comteer de la boite est d’environ 1.8 litre.

>> Remplacement des disque et plaquettes de freins
2. 8.8, B7GA¢

vis de fixation des disques pouvant étre grippées

Les freins sont un organe de sécurité importankegrontrolant régulierement on peut détecter une
anomalie.

Cas d'un disque fendu nécessitant le changement :

Premiére phase: le démontage des anciens freins :
- Défaire la goupille de maintien de la clavettevdeouillage des plaquettes :
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Repousser Iégérement I'étrier a la main, afin devpo sortir les vieilles plaquettes en s’aidanird’
tournevis, elles doivent venir presque sans farcer

Une fois les plaquettes 6tées, on peut enlevastpud.
Un tournevis cruciforme de bonne qualité devraitiusinon pour les cas difficiles on peut s’aidiun

tournevis a frapper.

Enlever le disque. Pour placer le nouveau disddi@yi repousser le piston.
ATTENTION ! Spécificité Citroén, les pistons desiéts avant ne se compriment pas a cause du rageap
automatique du jeu du frein a main, il faut le tearrdans le sens des aiguilles d’'une montre pour le
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rétracter. On peut en profiter pour le graissenavd sera alors plus facile de le rétractercada évitera un
grippage dans le temps.

Une fois le piston correctement repoussé, DEGRAS/ealablement le disque a la bombe puis posez-le
avec ses vis de centrage :

Apres avoir bien nettoyé les portées de plagugttesez-les avec les ressorts antibruit neufs feuetiles
nouveaux capteurs d’usure.
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Engager la clavette de verrouillage préalablemetibpée et Iégérement graissée. N'oubliez pasmete
la goupille.

Le capteur d’'usure doit se trouver en haut et pasges le cable du frein a main afin de ne pasiesq
d’entrer en contact avec la roue, sinon I'allumexgempestif du témoin d’'usure est garanti.

La cOGte minimum admise avant remplacement est da 7m
La c6te d’origine neuve est de 10 mm.

Nettoyage du circuit de recyclage des vapeurs d'Heisur les moteurs XU
2. 8. SAGADA

L'obstruction des 2 filtres situés dans le boucenmemplissage d’huile et dans sa goulotte sont
responsables de surpression et de remontée ddwitéveau de la jauge. La procédure est simples, caiit
est permettra de favoriser la circulation d’aid#tuile dans le circuit.

-Démontage des différentes durites et de la gaulidtremplissage d'huile

A ce stade, rien de particulier, les durites sbrtes par des colliers vissés ou sertis.

Dans le cas des colliers sertis, il faut les s@erén coupant la bride de sertissage a l'aideeddince
coupante et les remplacer par des colliers nevissar. La goulotte est simplement fixée par uoésur
un silentbloc, lui-méme fixé a la pipe d'admission.

1) Démonter la durite de ventilation du haut motguirpart du cache-soupapes vers la durite dehais
"goulotte-carter moteur".

2) Démonter la goulotte de remplissage et sa ddetiaison au carter-moteur.

3) Démonter la durite de ventilation du bas-motguirpart du carter (embouchure a droite du filtfeude)
et qui va a la goulotte de remplissage.
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4) Démonter la durite de ventilation qui va du bowt de remplissage vers le boitier du filtre a air.
5) Enlever le bouchon de remplissage.

-Nettoyage des durites, de la goulotte et des ne&pi

1) Nettoyer les durites

2) Séparation de la goulotte de remplissage et desgine interne.
Séparer le tube de remplissage interne de I'enpeleptérieure de la goulotte (la crépine se trouve
enroulée autour du tube interne). Pour ce faitepdiuire le pouce dans le tube (préalablement
essuyé et dégraissé) et exercer une traction pdnaire le tube de la goulotte. Généralement, e tu
est "collé" par le temps et par les dépbts d'hedlmbouisée qui sont agglutinés a la crépine inferne
ce qui rend I'extraction du tube assez difficiles&yez alors de le faire tourner sur lui-méme pour
décoller de I'enveloppe extérieure et de ce faitvpir tenter son extraction.
Allez-y délicatement sinon vous casserez purenmesitrgolement le cone du tube en plastique.
Soyez patient et n‘hésitez pas a faire aller et ypexit a petit le tube dans la goulotte pour le
débarrasser des dépbts qui freinent son extrac@ioand vous serez parvenu a extraire le tube, vous
constaterez la présence d'une crépine métalliqae @basseuse) enroulée autour du tube, crépine
gui est inaccessible autrement et dont peu de gmnE;onnent I'existence ...
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Nettoyer la crépine. Pour ce faire, il vous faatitrer I'épingle qui la maintient enroulée autoutuhe.
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: --inle de maintien

Extrayez ensuite cette
7

épingle et déroulez lesillis métalliques constituant la crepine.

e

#

fi]

Une fois déroulée, nettoyez la avec du pétrolenethrosse pour décoller toutes les croltes camdeslis
Les 2 parties nettoyées, resserrez chaque treiiiignain, superposez-les et enroulez-les autotutshien
plastique puis enfoncez I'épingle a 45° pour qeiglaintienne un maximum de spires entre elles.
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Il ne vous reste plus qu'a nettoyer la partierietée de la goulotte et en remboiter le tube erépine.

Nettoyage de la crépine du bouchon de remplisspgecéder de méme. L'extraction est assez aléadaire
fait que la collerette inférieure du bouchon emgétdxtraction aisée de la crépine mais faites atention
de ne pas I'abimer si vous utilisez quelconquessout

-Remontage des éléments
Rien de particulier mais veillez toutefois a ne paser exagérément les colliers de serrage sdulées.
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Changement courroie distribution et pompe a eau
2. 8.8.8 $A¢

déblocage de la poulie de vilebrequin

2. 8. 0.8 8. ¢

requiert du temps et expérience si changement mp@a eau

Piece essentielle dans le fonctionnement d'un mdgeaourroie de distribution fait la liaison emte
vilebrequin et I'arbre a cames. Elle doit étre demtous les 80 000 km (ou 5 ans).

Il est conseillée en méme temps de changer les@esrde pompe HP et d’alternateur.

Dans le cas normal d'un changement de distribiériodicité atteinte), il faut remplacer le kib(aroie +
galets) et la pompe a eau toutes les 2 distribsition

Il est conseillé aussi de remplacer en méme teagpints spi d'arbres a cames et de vilebrequiiisca
assurent I'étanchéité moteur coté distributioh striait dommage de refaire le changement de la@ewle
distribution pour une fuite d'huile.

ATTENTION : le changement de la courroie de distribution &méran risque important pour votre moteur.
Engagez-vous si vous étes certain de mener a btenapération !!!

Le kit incluant ici la courroie de distribution,rsgalet tendeur et les courroies de pompe HP et
d’alternateur :

111



Si vous décidez de changer la pompe a eau, ikestssaire de vidanger le circuit de refroidisserfuait
page 6)

Cette opération réalisée caler I'avant de la veisur chandelles dans un but de facilité et dépaseue
avant gauche (coté distribution) ainsi que I'haigi# plastique du passage de roue.

Débloquer le pignon de la poulie de vilebrequirympeela utiliser une douille de 22 : (cette poalien
couple de serrage trés important ainsi une borénmahie d’une rallonge est obligatoire, prévoirshade
bloguer en rotation la poulie !)

Débloquer la fixation du tendeur de I'alternateié de 13) et celle a sa base (clé a ceil de 2ikp Ba
méme avec la pompe HP (2 vis, clef de 13) et d&des deux courroies.
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——

Maintenant, tourner le moteur a la main de fagoa gu'’il soit en position de "pigeage". Il suffi gpasser
une vitesse (2nde ou troisieme) puis de tourndisigue en tenant I'autre cété.
Mettre une tige de 8mm sur la poulie d'ACT, ell& dentrer dans un trou du carter...
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Enlever la poulie de vilebrequin desserrée aupatastaenlever les petits carters en plastique (defO et
11mm):
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et I'écrou de I'excentrique (clef de 16mm) en lowula partie filetée
une clef de 6mm doit étre utilisée pour tournewémntrique (vers le haut) d'1/4 de tours !
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Une fois détendue, la courroie sort assez faciléni¥visser complétement I'écrou de I'excentriguese
deux écrous du tendeur et enlever le tout en fagtsntion au ressort.

Si vous changez la pompe a eau, dévisser seqéefisle 11) et bien nettoyer le plan d'appui dotjo
Remonter la nouvelle.
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Il ne reste plus qu'a inverser pour le remontagenonter 'ensemble tendeur/ressort/support majsase

bloquer les écrous.
Pour le calage de la nouvelle courroie, cette éeeriomporte deux reperes peints (lignes blanchas)

distance la plus faible séparant ces deux repérggsa I'avant de la voiture. Un repére est faitaze
d'une dent, un autre en face d'un creux. Celuaea €flu creux va sur la poulie d'ACT, en face dit pet

repere gravé dessus (petit "rond").
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Faire de méme avec la dent en face du creux qaukie de vilebrequin. Normalement ¢a doit bien ibem
VU gque I'on n’a pas fait tourner le moteur.

Faire faire au moins 2 tours au moteur pour quedsort du tendeur agisse, et bien rebloquer teten
I'excentrique ne doit pas étre en appui sur legend

Remonter les capotages, la poulie de vilebreqainpurroie d’alter (bloquer en premier la fixatsur les
tendeurs) et la courroie de pompe HP. Cette derni@it étre bien tendue afin d’éviter quelle patine
entrainant un couinement pour cela :

A l'aide d'une clé plate de 17 placée sur le méhlaendeur, exercer une pesée vers l'avant datlae
pour retendre la courroie :

Méplat diitendeur
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En maintenant cette pesée, resserrez la vis dautatmiere (fleche rouge) puis celle de la vis de
l'articulation du tendeur (fleche verte).

Rebrancher la durite et remplir d'eau le circuivi@de purge sur une essence !)

Changement du joint de cache culbuteur
D R A GAGAS

respecter le serrage

Le cache soupapes (ou cache culbuteurs ou poyssodsn joint se trouvent ici:

Il'y a 3 vis de 10 a dévisser, il faut noter lds die bougies pour ne pas les inverser au remardage le
temps le joint colle au carter et a la culassiut le manoeuvrer un peu dans tous les sens geayer de
le faire venir. On peut passer un gros tournewviss $e joint pour essayer de le décoller. Attentiependant
de ne pas tordre le carter cela rendrait une éétécimpossible.

Une fois le carter enlevé et le support de joititaye on obtient cela:
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L'ancien joint est sensiblement plus dur que leveau, craquelé aussi par endroits.
Photo de I'ancien joint en haut et du nouveau srabac les 3 vis de fixation:

120



On nettoie la base ou le joint viendra en appuinstalle le nouveau et on peut remonter. |l essedlé de
faire le serrage a la clé dynamométrique, cepersidion n’en dispose pas il faut le serrer d'abendappui,
puis pour obtenir un serrage identique sur les2yvaller par passe d'un demi-tour puis quarbde gur
chaque vis sans serrer trop fort et toujours evedilant la portée du cache sur la culasse poyrasde
déformer.

Changement des roulements de bras arriere
2. 8. 8.8 §A¢
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long, demande un peu de matériel

Les roulements de bras arriere ont la facheusetmedde s’user passé les 150 000km entrainantsune u
anormale des pneumatiques et une inclinaison pa#eodes roues vers |'extérieur /----\ ainsi qu’onitb
semblable a un « klang » quand on monte dans tareoi

Dans ce cas-1a, il est préférable de ne pas atqralr intervenir afin de préserver les bras dpesusion
qui pourraient en patir.

A

12 :
Q2 /392 fis D4220100

Le kit comprend I'axe, I'entretoise, la douillegtigue qui va dessus, les 2 roulements et les bagues
d'étanchéités...
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Etape 1démontage du bras de suspension
Tout d'abord, caler la voiture roues pendantest(@'elire décollées du sol et sans pression hydue)let
enlever les roues ainsi que les plaquettes de frein

Il faut désormais retirer I'étrier de frein maisesition celui-ci est en 2 parties, une piéce dreitgauche
comprenant chacun un piston relié par un condtetie a I'étrier. Les deux piéces du corps dei€ésont
assemblées ensemble par les 2 boulons de maintiémlsras, donc pour éviter le désassemblageroatre
la tige de maintien des plaquettes.

On démonte maintenant I'étrier tenu par 2 écrouk/dgans le débrancher (on évite ainsi la purge).
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Retirer le disque de frein simplement tenu pars2cvuciformes...
Pour les versions ABS, débrancher le capteur rdécsous la banquette arriere et faire sortir le fil
Sans ABS il n’y arien a démonter de plus.
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Désolidariser le vérin du bras de suspension ezvant la goupille qui dépasse en bout de "cafétiere
(soufflet) de suspension en la tirant avec uneepinc

Puis on désolidarise la barre stabilisatrice (queb&nti-devers"). Deux boulons de 13mm sur giatsnent
la petite bride:

125



Il ne reste plus qu'a défaire la derniére vis gaintient le bras en position. Il faut bloquer I'éard’un c6té
avec une clé plate ou a ceil et dévisser de I'adtre (clefs de 24 mm).
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Basculer le bras a la verticale ou presque porgtieer, attention a ne pas arracher
I'étrier et son tube HP.

Etape 2 changement des roulements :
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Passé le démontage on attaque maintenant le changdes roulements en lui-méme : enlever la doeiile
plastique en plantant un tournevis et la cassamtaf|'extraire.

Apres avoir enlevé les bagues d'étanchéité (earfalgvier avec un gros tournevis)

et les restes de roulements, il faut chasser lggdsaextérieures restées en place dans le bras.
Pour cela, prendre une barre métallique avec wraddtien net et taper de l'intérieur vers
I'extérieur sur la bague et en portant des coupsessifs a 180°.

Elles seront remplacées par celles présentes eits: |
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Refaire de méme pour l'autre bague en retourndnake..

Remontage des nouveaux roulements : présentegleeltbun roulement dans le bras, I'enfoncer avec un
mandrin en métal "tendre" ou bien un maillet enuteloouc., bien le rentrer jusqu'a "l'épaulementbras
comme vu sur la photo.

La bague rentrera plus facilement si elle a passéuit au freezer, I'acier s’étant rétracté.

Ensuite, retourner le bras, mettre le tube eniplastet monter la bague extérieure du 2e roulerdeoe.
stade, on peut préparer l'axe (le "tube" métalligemmancher un roulement puis une bague d'étaéchéi
bien enfoncer I'axe pour qu'il entre a fond darisalgue...

Le tout doit effleurer.
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Monter I'axe d'un cbté en prenant soin de biersgeaile roulement, ce n’est pas grave si la grdiéberde
ensuite.
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On retourne le tout et on empile sur l'axe I'aurdement, puis la 2e bague d'étanchéité....
Graisser abondamment.
Une fois terminé on obtient cela :

Reste a remonter le bras et enfiler la vis dare.l'apuis emmancher I'extrémité du vérin de susipan
apres avoir graissé le logement du bras. Ne padgodle replacer la goupille.
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Bien bloquer 'axe et les deux vis de I'étrier...

Raccorder éventuellement le capteur ABS, instdilgjue, pare poussieres et refixer la barre ssalice.
L’opération est terminée, on peut refaire 'opématpour I'autre roulement arriere.

Réglage de la précontrainte des roulements de &nagre : La précontrainte est réalisée grace a une cale
de réglage qu’il faut conserver précieusement esgunet immeédiatement apres la bague extérieure du
roulement, c'est elle qui permet d'avoir un rouletméglé parfaitement lorsqu'on serre a 13 m.dakitte
rondelle ajuste, le serrage du bras pour que ldemeents travaillent dans des conditions optimalespp
écrases ni trop lache. Elle influe donc sur la &uitg du roulement son épaisseur dépend de I'usinag

133



interne du bras, celle d’origine convient trés biglle se monte toujours coté roues c'est-a-ditériur du
bras.

Changement du régulateur de tension d’un alternateu
2. 8. SAGADA

Si le témoin de charge batterie est allumé motunnaint et que la courroie d’alternateur n’estrpaspue
il est fort probable que I'ensemble balais-régulatie tension soit & changer. En cas de doutéeésat |
général de I'alternateur on peut le faire tournkx @ain histoire de voir si les roulements ne foed de
bruit et qu'il n'y a pas de jeu.

Le régulateur est tout simplement par deux visyéelule se remplace alternateur en place, le chagrgem
est rapide

Le module "porte-balais régulateur”, est la pieeelée de vert:
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Le module en question est donc simplement fix&pas.
Il faut juste enlever la coiffe circulaire en plgse pour venir rebrancher le fil bleu sur la bositaée
derriere le cache en question.

On peut constater éventuellement de visu qu'ur2 dedais est nettement plus usé que l'autre dedes
moment ou 1 des 2 balais ne touche plus le collede circuit de charge devient inopérationnel.

Cas de balais en parfait état :
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Le régulateur neuf :

1::"""* s"

Ty
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Remplacement des silentblocs de la barre stabiligate

Lorsque I'on passe dans un trou ou une forte ifgg@é du sol, une bosse ou un nid de poules ceneintin
bruit sourd comme un cognement « BLONG BLONG » diaté de la voiture. Ce bruit peut provenir des
silentblocs de la barre stabilisatrice qui commanées’user.

On peut effectuer un test. Pour ce faire, il esesgaire de libérer la barre antiroulis de toutgremte en
désaccouplant, par exemple, la rotule inférieurkadeellette de barre antiroulis.

En empoignant la barre antiroulis et en la faisdlet d'avant en arriére par de breves saccadegignes
on peut voir la barre bouger dans ses silentblbestendre le bruit sourd en question, bruit quiépercute
dans I'habitacle, la coque de la voiture faisafit®fle caisse de résonance. (la barre antirotaig é
maintenue par des paliers qui sont eux-mémes $xeke berceau avant, le tout étant boulonné sur la
coque).

On peut observer en empoignant I'extrémité de figetzntiroulis un jeu qui peut étre important :
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Dans ce cas il est nécessaire de changer sedbkitent

Il'y en existe 2 types : les modéles d'avant 0&t&#ux d'apres.
Ceux d'apres 06/87 sont nettement plus simplesldansonception car ne nécessitant pas l'outillage
spécial pour les remonter que nécessite ceux d'Q6aB17.

Les silentblocs de barre antiroulis post 06/87 smcbre disponibles
Par contre ceux d’avant 06/87 eux ne sont plusodiges mais il existe une alternative détaillaesas.

Les 2 barres sont identiques mais on voit nettemaetifférence au niveau de leurs paliers de fotiGros
plan sur les paliers droits (coté passager) deughagpdele de barre stab :
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Barre stabilisatrice avant le 06/87 :
En faisant glisser le soufflet de protection maiat@ar un circlip sur la barre, on découvre undeyrune

coupelle d’appui et un ressort. On peut voir a@sgmi-coquilles en plastique qui ont déja biernffeou
puisque présentant des traces de fissures. Cagmarne sont malheureusement plus disponibles chez

Citroén.
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Avec ce type de fixation, il faut impérativemertutil Citroén spécifique pour le remonter car c'est outil
qui permet de venir placer et brider les demi-chegien les mettant en appui bien au fond du loge mhe
palier une fois que les paliers en aluminium sepbeés.

Barre stabilisatrice apres 06/87 :

A présent gros plan sur le palier gauche du maotesé 06/87. C’est beaucoup plus simple. En dévidean
palier avec une clé de 13, on a directement aacégemtbloc :
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Le demi-palier est déposé. Il suffit d’ouvrir ades doigts le silentbloc pour le dégager de laebarr
stabilisatrice :

Une fois le tout déposé :
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Le montage de silentblocs de barre stab post &8t possible sur les barres stab pré 06/87ice qu
permettrait a ceux qui ont des voitures antériedeskes équiper et surtout de pouvoir les réparenentant
des silentblocs a la place des demi-coquilles gtiissurent et qui sont NFP chez Citroén. La seule
contrainte serait de devoir se procurer les patipézifiques au montage de ces silentblocs puisgue
paliers des premiers modeéles sont incompatibles lagesilentblocs post 06/87.

Problémes connus sur BX :
Electricité :

Non-fonctionnement du compte tour moteur :

-> vérifier capteur PMH en premier, Il est derriegbloc moteur, prés de la boite.
Il tient avec une vis de 6 (clé de 10) ou de 7 ded.1). C'est un cable noir qui ressort, il reraouars le
haut et se branche prés de la batterie, cosse mafits. Débranchez-le et mesurez la résistarsmsa
bornes. C’est un capteur inductif (il crée sa sewle courant). Si on mesure 0 Ohm, il est défegtueu

La jauge d'huile du tableau de bord ne fonctionne @s :
- la sonde est défectueuse. Elle est sur le bloeunaogn arriére et plonge dans le carter. La tege d
la sonde fait au moins 10cm de long.

Plus de feux de recul :
-> le contacteur de marche arriére qui est fixé aswede la boite de vitesse est défectueux dans
90% des cas. C'est comme une sonde avec une lamshé. Il est a changer.

Plus de feux STOP :

- Apres avoir éliminé les ampoules, les fusiblele ebntacteur de pédale, on peut se tourner vers
un probleme de masse. En effet il arrive que ceglane du connecteur qui relie la platine du (deajX)
AR & la masse qui s'est oxydé. A nettoyer soigneese afin de rétablir un contact franc.

Indicateur de fermeture des portes erronée :
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- Le capteur est incorporé dans la serrure comgetd, le changer il faut obligatoirement changer
la serrure.

Ventilateur habitacle a fond :

- Le relais transistorisé est en panne. Il faut augrcapot moteur, et déposer le moteur de
ventilation et son conduit qui se trouve entredmpartiment moteur et le pare-brise. Le transistaintenu
par 2 vis et une prise électrique.

Ventilation inopérante ou fonctionnement par accoup :

-> Soit le transistor accessible tres facilementagépose du moteur localisé dans le compartiment
moteur est défectueux soit la platine de commaaidarit office de rhéostat n’a pas un contact frBans
le premier cas remplacer le transistor, dans lerskoettoyer la platine

Voyant d’ABS allumé en permanence :

—>Commencer par tester aux bornes du calculateué(saus le siege conducteur) les impédances
des différents capteurs, puis celle du bloc hydyael Un capteur émettant une résistance de 0 she e
changer.

Instabilité du compteur de vitesse, I'aiguille trenble :
-> |l faut changer les deux céables reliant le comptieuvitesse, coté compteur et coté boite.

Voyant alerte température allumé :

—>Les causes peuvent étre multiples :
-calorstat ou thermostat défectueux a remplaced)(lEOsymptome étant un radiateur froid, tiede, ou
uniformément chaud.
-thermocontact du ventilateur défectueux ou oxydgéchant le déclenchement de ce dernier. (suraauff
vitesse réduite, ville, bouchons, canicule)
-ventilateur défectueux: pour le tester débrantderise 3 fiches du thermo contact situé en bgasughe
du radiateur. La broche horizontale est I'alim,2esutres correspondent aux 2 vitesses. |l fautgpdalim
avec l'une des deux vitesses, tour a tour poursvdérventilateur tourne.
-liquide de refroidissement trop vieux ou radiatentartré : a changer ou a nettoyer.

Voyant charge batterie allumé :
- Si la courroie d’'alternateur n’est pas cassémnelss balais qui sont HS. Il faut changer
'ensemble balais-régulateur de tension tenu pas.2

Etincelles bleues le long des fils d’alimentationas bougies (fils haute tension) visible la nuit (8snce):

- Les fils ont perdu de leur pouvoir isolant et ddgites » électriques se sont créées visible moteu
tournant au ralenti. Le remplacement des fils degies sans oublier celui qui va a la bobine (Soen) test
donc a prévoir, profitez-en aussi pour changeétade delco (téte d’allumeur) et son rotor.

Démarrage impossible, aucune étincelle (16 soupapes

- Le capteur d’allumage situé sur le dessus deita ba-dessus du volant moteur est HS. Déposer
la batterie et le manchon d’admission puis nettétggiconnexions et mesurer la résistance du cajitear
doit étre comprise entre 490 a 600

Moteur cale a chaud ou refuse de démarrer (essence)
- Le module d’allumage électronique est défectuewoas étes touché par I'un des 2 symptémes.
Ce module est fixé sur une plague de refroidissé@m@noximité de la bobine.

Mécanigue :
Ronflement en 5e
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-> l'arbre de 5e a pris du jeu, il faut démonterddar cété boite pour resserrer la douille de I&pa

Levier de vitesse tout mou, impossibilité de passégs vitesses :
—> la barre qui courre sous la voiture s'est déatipkla rotule de renvoi. On peut soit avec dss fil
de fer soit avec des circlips maintenir en pladesiae sur la rotule mais il faut changer la baadement.

Les vitesses sont tres dures a passer (essentiebatphl) :
- I'équerre de renvoi d'embrayage est fissurégarde n’est plus suffisante il faut changer
I'équerre. Cela peut avoir comme origine un emlgaygippé ou une butée d'embrayage en train deimour

La pédale d’embrayage n’agit plus

- Le support de I'axe de la pédale d'embrayage c&sse. Pour cela il faut ressouder ou changer le
pédalier au complet. Il est fixé par 4 boulons asitdes par I'habitacle et 1 dans le compartimeoienmr,
déposer au préalable les cables d’embrayage atééaateur.

Course importante du frein a main :

-> Il faut actionner le rattrapage automatique : déemde moteur, appuyer a fond sur la pédale du
frein principal, la maintenir puis serrer/dessed@u 5 fois le frein & main, desserrer le fremain puis
lacher la pédale de frein. La course ne fait plus 8 crans.

Usure prématurée des plaquettes et disques de frain
- Les étriers concernés par l'usure sont grippdautlles dégripper en les nettoyant et en les
graissant le piston au LHM. Il faudra probablemardanger les joints et soufflets de(s) étrier(s)ceoné(s).

Fuite au niveau de I'allumeur (essence):
- C’est le joint torique d’allumeur a changer, ilt® 1€. Attention de bien noter le réglage de
I'allumeur avant de le défaire pour ne pas risgleechanger I'avance a l'allumage.

Fumée bleue a I'échappement :
- Ce sont probablement les joints de queue de sesgaphanger. C’'est une opération assez
longue et nécessitant de bonnes connaissancesqigebin

Fumeée blanche a I'échappement :

- Si elle est associée a une consommation d’eatgéseépce de mayonnaise dans le bouchon de
remplissage d’eau et dans I'huile c’est le jointd&asse qui est a changer. Si cela se produiéaadage
par temps froid, cela est d( a la condensatioe ehénomene est tout a fait normal.

Léger dépbt huileux dans le vase d’expansion du réateur (essence) :
- Ce phénoméne est normal et se produit plus phétiement I'hiver et lorsque la voiture roule
peu n‘ayant pas forcément le temps de chauffea €&ldit a la condensation.

Projection d’huile en retirant la jauge a huile moteur tournant (essence) :

—> Surpression au niveau du circuit de recyclagevedpsurs d’huiles. Il faut pour cela nettoyer les
filtres qui se trouvent respectivement dans le honale remplissage et dans la goulotte juste esodssl|
est conseillé de le faire au moins tous les 150K000

Le volant bouge d’avant en arriere :
-1l faut démonter la colonne de direction pour aecél tube dans lequel est glissée la colonne de
direction. Il y a une bague noire a la base du {pb&s du croisillon) qui est tombée. Il faut iresérette
bague dans le tube jusqu'a des butées.
Cela peut étre di aussi au flector sous le capoaeutchouc qui fait la jonction entre la colonee d
direction et la crémaillére. C'est comme une plagueaoutchouc ou sont vissées ces deux partiee 4|
a remplacer.

144



Usure irréguliére des pneus, tremblement, ou direan imprécise, voire dure :
-1l faut effectuer un réglage du parallélisme, dré&anblement a lieu a certaines vitesses, la cause
peut étre aussi un mauvais équilibrage des roues.

Claguement des roues arriere et train arriere /--\ :
- Les roulements de bras arriere sont fatiguéayil les changer en moyenne a 150 000km.

Engagement brutal d’'une vitesse avec un violent ckhasur boite automatique ZF 4HP14 :

- Ressort du tiroir de sélecteur de vitesses dulijdcaulique cassé en 2 ne jouant plus de role
d’amortissement et de souplesse a I'engagemerat dekse. Opération difficile nécessitant dépase e
désassemblage du bloc hydro.

Fuite d’eau du c6té de la distribution :
- La pompe a eau peut présenter une fuite au nieduint de son axe. Elle n’est pas réparable, il
faut donc la changer. Profiter de I'occasion pdwanger la courroie de distribution.

Lors du passage dans un trou, une forte irrégularé ou un nid de poules on percoit un claquement
comme un bruit sourd :

- Les silentblocs de la barre antiroulis n’exerqans correctement leurs fonctions. Il en existe 2
types. Ceux d’avant 06/87 plus complexes et suphus détaillés par Citroén et ceux post 06/87
disponibles et ne nécessitant aucun outil spécial.

Tremblements ressentis dans I'habitacle :

- Probablement un des 3 silentblocs du moteur ggua Il y en a 3: le premier est celui sous le
support de la batterie, le second est celui ad®té distribution et le dernier appelé silentldeaeprise de
couple est situé sous le moteur bien visible.

En braquant a fond voiture roulante on entend un «lac-clac » :
- Les cardans sont HS et doivent étre changés mapiate Cela peut avoir comme cause un soufflet
de cardan déchiré qui n'a pas été remplacé en teoyhs ou une usure normale.

Présence d’eau a l'arriere de la voiture pour les R équipées du toit ouvrant électrique :
- Les trous d’évacuations pour I'eau sont bouchesiGenbre de 4, 2 a 'avant et 2 a l'arriere). |l
faut démonter le ciel de toi pur déboucher lesunya

Le moteur ne s’arréte plus contact enlevé (diesel)

- L’électrovanne de la pompe a injection ne fonat®plus. En attendant la réparation, pour arréter
le moteur ouvrir le capot et actionner le levie@kOP » sur la pompe a injection. Pour la pompeiaqie
Lucas le systéme est sur le dessus, pour la Bossthsair le coté.

Bruit « Klong Klong » au freinage et en marche arrere au niveau du train avant :
- Les colonnettes d’étriers sont usées. Il existkiude réparation qui permet de les remettre a
neuf.

Le silencieux arriére s’est décroché ou semble maxé :

- La patte de fixation du silencieux s’est arrach@ause de la corrosion attaquant la tble. Le coin
du fond de coffre gauche peut étre touché. Cetodingbant particulierement vulnérable il conviestld
traiter et d’éliminer la rouille présente afin digr son évolution rapide.

Fuite d’essence lors d’un plein du réservoir :
- Ce probleme vient du sectionnement de la duriteide a l'air libre du réservoir au niveau du
coude qui remonte jusqu'a la goulotte de remplissag

Consommation importante (essence a carburateur)
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-> Faites contrdler et régler le taux de C02
Fuite a la membrane de suralimentation (pompe Lucastorique, diesel)

- La membrane se détaille chez AD. Pour la commaihtkrt indiquer cette référence
SDITR5160 (30€).

Hydrauligue :

Les remises en pression du conjoncteur-disjonctesont trés rapprochées :
- La sphere accumulatrice du conjoncteur-disjonatstia changer ou il y a une fuite hydraulique
pouvant provenir entre autres du doseur de frein.

La pédale de frein rebondit lors d'un freinage, a’arrét le train arriére descend rapidement
- Le doseur de freinage est HS, les tiroirs se gs@$ créant ainsi des fuites en interne.

La voiture monte par accoups :
- On peut lubrifier les bras de vérins de suspenai@mt en y injectant a I'aide d’une seringue un
peu de LHM par les petits trous accessibles veagwh sphere avant.

Direction assistée dure par moments :
- Cela est d a I'obstruction d’un filtre situé ddmsépartiteur de débit, lui-méme situé au dessous
du conjoncteur-disjoncteur derriére le radiateluiaut le nettoyer voir le changer si celui-ci gsué.

L'amortissement sur une des 4 roues ne se fait plus

- Cela est di a une membrane de sphére percées’Boassurer et éliminer le risque d'un vérin
grippé, il faut inverser avec une des 3 autresrgshé&e remplacement de la sphére défectueusedmr@sou
alors le probléme.

La suspension est dure malgré que la hauteur de &aie soit bonne
- Sphére HS et a changer, les sphéres ne contigpinsrdu presque plus de gaz.

Affaissement de la suspension arriere au freinage :

- Le répartiteur de frein laisse fuir le LHM souggsion par son propre retour de fuite raccordé au
bocal. Si en exercant un effort sur la pédale éiafie retour émet un jet de LHM, si on constate igu
freinage est moins efficace il devient alors néaes de le changer.

La pédale de frein est dure :
- Cela est d0 a un manque de réserve de pressexturhulateur principal est défectueux.
Contrdéler aussi peut étre le bon fonctionnementahjoncteur/disjoncteur

Fuite hydrauliqgue au niveau du répartiteur de débit(BX avec DA) :
- Un kit de réparation est toujours en vente cheém&n. L’'opération consiste a changer tous les
joints présents dans ce répartiteur.

Fuite hydraulique ou suintement au niveau du conjoateur-disjoncteur :
- Le conjoncteur-disjoncteur comporte 2 joints tadg et la cause vient d’un des 2 joints ou des 2.
L'un peut étre remplacé facilement, I'autre nédesaila dépose de I'élément.

Fuite hydraulique au niveau des vérins arriere : ‘
- Le soufflet permettant de recueillir les retouesfaites du vérin est craquelé ou percé. A
remplacer.

L’avant OU l'arriere de la BX ne monte plus ou refuse de changer de position :
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- La tringlerie de commande a sauté ou le tiroicduecteur de hauteur de I'essieu concerné s’est
grippé. Il faut récupérer un nouveau correcteumdmter et penser a re-réglé la hauteur de caisse.

Fuite au niveau d’un correcteur de hauteur :
- Une membrane permettant la récupération du LHM figte » s’est percée. Remplacer la.

La pompe haute pression émet un couinement (siffleant) prononcé :

- La courroie de pompe haute pression n’est pag &ssdue. Procéder si nécessaire, vu son faible
co(t, a son échange et serrer la en placant urmatide 17 sur le méplat pour faire levier. Larcoie doit
étre tendue fortement mais sans abus.
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CITROEN BX GTI 16V 1988

AN\.CXCS:

Consommations des BX essences

Consommations officielles BX 16 RS / TRS (198231983
Cycle urbain :8,9 L

90 km/h: 5,6 L

120 km/h: 7,4 L

Consommation des BX 16 RS / TRS (1984-1985) egbgl automatic :
5 vitesses : Cycle urbain :8,7 L
Cycle urbain :9 L 90 km/h : 5,8 L

90 km/h :5,5L 120 km/h : 7,6 L
120 km/h: 7,3 L

Consommation des BX 16 et BX 15 (1986-1987) BRELS

BX 16 : Inchangeée Cycle urbain :8,9 L
BX 16 (break) : 90 km/h : 5,6 L
Cycle urbain :8,9 L 120 km/h: 7,5 L

90 km/h : 5,8 L

120 km/h : 7,5L

Consommation des BX 16 et BX 15 (1988-1990)
Consommations inchangées

Consommation des BX 16i (1991-1995)

BX 16i BV Mécanique : BX 16i BV Automatic :
Cycle urbain :9,7 L Cycle urbain :10,3 L
90 km/h : 5,8 L 90 km/h : 6,6 L

120 km/h: 7,6 L 120 km/h : 8,7 L

148



BX 16i Evasion :
Cycle urbain :9,7 L
90 km/h: 6,1 L
120 km/h : 8,1 L

Consommation des BX 19 (1982 - 1988)

BX 19 GT et TRS berline BX 19 TRS Berline Antatique :
Cycle urbain :9,5 L Cycle urbain :9,5 L

90 km/h:6L 90 km/h: 6,1 L

120 km/h : 7,6 L 120 km/h : 7,6 L

BX 19 Gti BX Sport

Cycle urbain :10,4 L Cycle urbain :11,4 L

90 km/h:6,1L 90 km/h : 6L

120 km/h : 8,2 L 120 km/h : 8 L

Consommation des BX Gti 16S (1987 — 1989)

BX 16 soupapes :
Cycle urbain :11,3 L
90 km/h : 6,6 L

120 km/h : 8,1 L

Consommation des BX 19 (1990 — Fin)

BX 19 TGS / TZS et Millesime (11/1989 -> 06/1992) BX 19 Gti (11/1989 -> 06/1992)
Cycle urbain :9,5 L Cycle urbain :10,4 L

90 km/h:6L 90 km/h:6,1L

120 km/h: 7,6 L 120 km/h : 8,2 L

BX 19 Gti (depuis le 06/1992) BX 19 Gti (07/298 06/1991)

Cycle urbain :12,2 L Cycle urbain :11,9 L

90 km/h: 7,6 L 90 km/h : 7,1 L

120 km/h : 9,5 L 120 km/h : 8,9 L

BX 19 Gti 4X4 (11/1989 -> 06/1992)
Cycle urbain :11,9 L

90 km/h:7,1L

120 km/h : 8,9 L

149



Liste des correspondances des fusibles a partir d987 :

La boite a fusibles se trouve sous la colonne dtibn, & gauche. Elle est maintenue fermée pawvisna
main.

F1: 10A

-feux de recul

-commande relais motoventillateur de refroidissermeoteur
-boitier électronique de niveau d'eau

-boitier électronique de température d'eau

- jauge d'huile

-compte-tours

F2: 25A

-chauffage

-climatisation

-clignotants

-fonctions du tableau de bord y compris voyants

F3: 25A

-commande de relais de lunette arriére chauffarde &ve-vitres AV/AR
-feux stop

-témoins de vignette

-essuies glace/lave-glace avant et arriere

-éclaireur de boite a gant

-éclairage de la vignette

-spots orientables ou fixes

-rhéostat éclairage du tableau de bord, des comesatwichauffage, de I'allume-cigare, commande ile bo
auto

-toit ouvrant

F4: 30A

-motoventillateur de refroidissement du moteur

F5: 10A

-feux de détresse

F6: 30A
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-leve-vitres arriere

F7: 30A

-condamnation centralisée et plafonnier
-éclaireur de boite a gants

-allume cigare

-prise de courant

-plafonnier

-alimentation radio

-éclairage de coffre

-montre

F8: 25A

-lunette arriere chauffante

-avertisseurs

F9: 30A

-leve-vitres avant

F10: 5A

-feux de brouillard arriere

F11: 5A

-lanternes arriere droites

F12:5A

-lanterne arriére gauche

F13:5A

-lanternes avant

-atténuation éclairage de la montre digitale
-éclairage des interrupteurs de détresse, lunetegechauffante, feux de brouillard et essuieglarriere
-voyant lanterne au tableau de bord
F14

-non utilisé

Localisation des boitiers électronique :

Boitier de léve-vitre conducteur a impulsion : @is&ns la contre-porte de conducteur.
Boitier de fermeture centralisée : placé sous hsale centrale derriere le frein a main

Boitier de temporisation de I'éclairage : visé lacp sous le vide-poche supérieur avant droit

Calculateur d’ABS : fixé sur un support métallicgaus le siege avant conducteur
Calculateur d’injection (16S) : fixé sous le sig@essager

Références pour sphéres IFHS en vente chez Norauto
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AVANT / VOOR ARRIERE / ACHTER o
W A

- & FROMT / VORNE REAR / HINTEN VOCRAADIOL
Mateur / Mator Année / Bouwjoar|  SPHERE / VEERBOL SPHERE / VEERBOL | ACCUMULATOR
Engine / Motor Year / Baujahr | SPHERE / FEDERKUGEL | SPHERE / FEDERKUGEL DRUCKSPEICHER
BERLINE - LIMOUSINE “"’ﬁ: T,

S RE

ESSENCE - BENZIME - PETROL - BENZIM = 3 o=
1.1 BX 55 Fa B 40 RX RP &2 DP
1.4 BX 55 Fa B 40 RX RP &2 DP
1.4 08/85 BY 55 Fa B A0 X RP &2 DP
1.4 09/85 BX 55 FC B A0 RX RP &2 DP
1.4 B 55 FC B 40 RX RP &2 DP
1.9 OB/85 BX 55 Fa BN A0 RX RP &2 DP
1.9 09/85 BX 55 FC B 40 R RP &2 DP
1.9 08/ a5 BY 55 Fa B 40 RX RP &2 DP
1.97 09/85 BX 55 FC B A0 BX RP &2 DP
1.9GT D&/ 87 BX 55 FT B 40 RG RP &2 DP
1.9 0&/87 BX 55 RZ BX 40 RG RP &2 DP
1.9GT 18Y 0784 By 45 Fl BY 30 RS RP &2 0P
4% 4 BX 55 FT BX 40 RD RP &2 DP
SPORT BX 55 FT B 40 5 RP &2 DP
ABR / ABS BX 45F BY 30 RS RP &2 DP
DIESEL
18D 0r/85 BX 55 Fa B 40 RX RP &2 DP
180 07/85 BX 55 FC B 40 RX RP &2 DP
1.8TD 0784 BY S5FT B A0 BX RP &2 0P
190 0%/85 BX 55 Fa B A0 RX RP &2 DP
12D 09/85 BX 55 FC B 40 RX RP &2 DP
ABR / ABS BX 45Fl B 30 RS RP &2 DP
COMBDRT B Wia COMF B Ha COME RP &2 DP
BREAK
ESSENCE - BENZIME - PETROL - BENZIM
1] BX 55 Fa B 40 RE kP &2 DP
1.4 BY 55 Fa B 40 BB RP &2 DP
1.4 Q6/87 B 55 FB BX 40 B RP &2 DP
1.4 0&/ 87 BX 55FB B 40 Ra RP &2 DP
1.4 04787 BX 55 FB EX 40 BB RP &2 DP
1.4 04/87 BX 55FB B 40 Ra RP &2 DP
1.9 08787 BX 55FB B 40 BB RP &2 DP
1.9 0&/87 BX S55FB BY 40 A RP &2 DP
1.94 04/87 BX 55FB B 40 RE RP &2 DP
1.9 0&/87 BX 55FB B A0 Ra kP &2 DP
1.9 0&/87 BY S5 FT BY 40 RA RP &2 DP
1.9GT 0487 BX 55 R B A0 R RP &2 DP
1.9GT 146Y 07/ 8é BX 45 Fl B 40 Ra RP &2 DP
4% 4 BX S5FT EX 40 RE RP &2 DP
ABR [ ABS B 45 Fl BX 30 RS RP &2 DP
DIESEL
1.8D BX 55 FB B 40 RE kP &2 DP
1.8TD BY 55 FG BX 40 BT RP &2 DP
1.9D BX 55 FB B 40 RB RP &2 DP
ABR /[ ARS BX 45F BX 30 RS RP &2 DP
COMBDRT B BR Ve COmMF B BR Ha COMF RP &2 DP
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Nombre de BX produites par années et par catégories

HISTORIQUE PRODUCTION BX

CAISSE

MOTEUR

Bv

Ann.
1882

Ann.
1983

Ann.
1884

Ann.
1885

._-5:.,
1986

Ann.
1887

Ann.
1888

1889

Ann.
1992

Ann.
1993

ENT. BERL.

ENT. BREAK

BERLINE

BREAK

1380
1580
1905

1360
1580
1805

1124
1360

1580

1769

1905

i

1360
1580

1768

Total -

Total

ngu;"nﬂﬂﬂ

- Qa

165

BMS
BMs

A BV

BMS
S/A

~ |Bms

|BMi4
BMa
BMBE
LY
Ay
=1
BMS
BM5
BIMS
BMS 44
BhiS
BMS
BMS
BME
BMS

257
4 878
83

T e T AR T

Tatal:

& 685
47 296
100 259

2T 403

597

364

1 471
e

PR

18 447
38 004
T 466

13 105

TE 295

218487)

27z
278
1671

3614

19 521

75 725

5135

- |

150
il
1299

17 425

65 914
11 154

3078
56

e AL R F

zwtol 181

12 434

€5 586
15 559
273

30

T R,

363
Ge0
3 286

142

82

1208
a2

117
&z
g22

8108
11242
53 247
18 828
2 969
42 B9z
11909
42182
12 611

27
39617
16 833
5189

T99]
180
4727
i}
5407
3054

116

1205

..3“._..~.”Hm.m.m_: S
'y s

55 684
12 576
66514
47 272
12 286
44 B37
11 G20
688
38 860
17 287
4670

| 266 764} 260 3611

B
10313

| nasof

25 228
2388
117
16 901
4 851
26 582
3708

30 730
7
857

312

f eaa) st

696

N Mg
.,“.m;g“:“

T asy
1418
9612
7795
1 519]
19 0485
1851

22 343
4 554

Tt

7802

1 005

1122
14
196
2180

2 083
184
24

SABLEE LA

Aroat)

Publicité pour le site BX WORLD :
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Bonjour,

Citroén BX.

commune.

Nous souhaitons vous informer de l'existence
d’un site internet entigrement consacré a la

Ce site rassemblant passionnés,
professibnnels et utilisateurs a pour vocation
de permettre a tous d’entretenir sa Citroén,
d'apprendre a mieux la connaitre, d’obtenir
conseils et contribue a partager une passion

Ainsi si vous étes intéressés visitez notre site

Bonjour,

Citroén BX.

commune.

Bonjour,

Citroén BX.
Ce site rassemblant passionnés,

professionnels et utilisateurs a pour vocation

de permettre a tous d’entretenir sa Citroén,
d’apprendre a mieux la connaitre, d'obtenir
conseils et contribue & partager une passion
commune,

Ainsi si vous étes intéresseés visitez notre site

e pas jeter sur lavoie publique

Nous souhaitons vous informer de l'existence
d’un site internet entierement consacré a la

Bonjour,

Nous souhaitons vous informer de l'existence
d’un site internet entierement consacré a la
Citroén BX.

Ce site rassemblant passionnés,
professionnels et utilisateurs a pour vocation
de permettre a tous d'entretenir sa Citroén,
d’apprendre a mieux la connaitre, d’obtenir
conseils et contribue a partager une passion
commune.

Ainsi si vous étes intére

ssés visitez notre site
[esse.
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Ne pas jeter sur lavoie publique

Nous souhaitons vous informer de I'existence
d’un site internet entiérement consacré a la

Ce site rassemblant passionnés,
professionnels et utilisateurs a pour vocation
de permettre a tous d'entretenir sa Citroén,
d'apprendre a mieux la connaitre, d‘obtenir
conseils et contribue a partager une passion

Ainsi si vous étes intéressés visitez notre site




Le numéro ORGA :

Ce numéro indique le jour d’assemblage de votrauk@isur la ligne de production des usines CITROEN.
Il a débuté le 09 novembre 1976 avec le numéro @d8Iincremente de 1 tous les jours.

Ce numéro est inscrit au tampon encreur noir sordetant de la porte avant gauche a coté de I'alléod
qui renseigne la pression des pneumatiques.

Pour connaitre la date de production de votre wjtiivous suffit de connaitre ce numéro et dedaliser
sur le tableau en choisissant le nombre inférieuégal a votre numéro d’organisation.

Par exemple le numéro ORGA 3852 on retiendra 3&2&nu dans le tableau ce qui correspond a mai
1987.Soustraire ensuite ce numéro a votre numeéro disgaon pour connaitre le jour et le mois de la
production de votre voiture.

Dans notre exemple 3852-3825= 27 soit 27 mai 1987.

Si vous obtenez un numéro égal a un numéro déle, farendre simplement le dernier jour du mois
précédent.

5013 correspond a la cellule d’aot 1990, le résutte la soustraction est donc de 0 soit la date de
production du 31 juillet 1990.

lary Feb M ar Apr May Jun Jul ug Sep Oct Haow Dec
1982 1879 1910 1933 1965 1995 2030 2060 2031 2122 2152 2183 12132
1982 2744 2275 220 2334 2364 1305 2425 2456 2487 2517 154E 1578
1984 ZEOS 2640 2669 ol 730 2781 9 1822 2853 2883 1914 1944
19B5 2875 e 3034 2065 Jnas 3126 2156 3187 iz1a 38 179 EE{]
1985 2340 EER)| 3209 2430 3460 343 3521 3552 562 2613 3644 ELTE ]
1987 705 736 3764 3795 JERS 3856 2856 EL 3343 3578 A00% 4033
1368 4070 4101 413a 4161 4191 4232 4352 4783 4214 4344 4375 4405
1983 4436 4467 4455 4526 4556 45E7 4817 4546 4573 4708 4740 477
1950 4201 4&32 4860 42391 4921 44952 4582 5013 5044 5074 5105 5135
1981 5166 5157 5225 5256 5786 5217 5347 537E S40a 5430 5470 S500
1982 5531 5562 5581 5622 5652 SEB2 5713 5744 5775 5805 SERE SHEE
1982 saq7 5928 5456 5887 E017 E043 G607 E10% E140 8170 B2 E231
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La fin des Citroén BX ?
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Un probleme ? Une question ? Une suggestion ? déee? Une contribution & apporter ? N'hésitez gas,
vous n’étes pas déja membre a venir nous rejoindre
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