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« Mission Impossible »
accomplie

En 2013, quand Alfa Romeo présente a SKF un
ambitieux projet dont le nom de code est Gior-
gio, Mission Impossible n'est pas loin. Cette mis-
sion, si toutefois SKF l'accepte, est de concevoir
des roulements spéciaux pour une nouvelle voi-
ture remaniée de fond en comble. Etant donné
la réputation de sportive de I'Alfa, les roule-
ments de roues doivent étre légers mais suffi-
samment rigides pour réduire au minimum les
vibrations et les nuisances sonores. « En outre,
nous devions mener cette mission a bien dans
des délais extrémement réduits », se souvient
Andrea Reisoli-Matthieu, responsable grand
compte groupe FCA chez SKF.

SKF, qui entretient des liens de longue
date avec Fiat et Ferrari, signe le contrat en
novembre 2014. L'Alfa Romeo Giulia est pré-
sentee a la presse le 24 juin 2015. Les délais de
développement sont donc trés serrés et il faut
relever un double défi.

Le premier : les contraintes techniques car
les roulements sont de trois conceptions dif-
férentes (roulements pour les roues avant
et arriére ; un roulement de roue arriére de
conception spéciale pour le modéle ultra-per-
formant Quadrifoglio qui développe 375 kW).

Le second : la capacité de produire 1,6 million
de roulements par an pour le client.

SKF puise dans le savoir-faire accumulé
aupres de Ferrari pour établir le cahier des
charges des nouveaux roulements de roue.
L'obstacle le plus difficile a franchir sera de créer
de A a Z et dans un temps record une chaine
de production susceptible de satisfaire les exi-
gences de production d’Alfa Romeo. La « Mis-
sion Impossible » sera menée a bien. « Nous
avons livré nos roulements dans les délais et
conformément au cahier des charges », se féli-
cite Andrea Reisoli-Matthieu.
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(( En commencant par
le modele supérieur,

NOuS avons obtenu de
meilleures performances
en matiere de puissance
pour les modeles en
deSSOUS VALERIO BISOGNO, ALFA ROMEO

Laconsommation de carburant est un autre
parametre. Les ingénieurs se rendent compte qu’ils
doivent redessiner entierement le moteur. Toutes
les motorisations de la nouvelle Alfa Romeo Giulia
sontnouvelles, a commencer par le V6 bi-turbo qui
développe 375 kW et est associé a une transmission
de type propulsion. La voiture consomme moins
de carburant grace a la désactivation des cylindres
dumoteur (la possibilité de couper trois des six
cylindres dans certaines conditions, en ville par
exemple).

Parmi les autres innovations, le double triangle
de suspension en aluminium a ’'avant AlfaLink, un
diffuseur avant en carbone, un systeme de freinage
intégré, un arbre de transmission en fibre de car-
bone, le systeme Torque Vectoring et un sélecteur
quatre modes baptisé DNA. Grace a ce dernier,
le conducteur peut régler le temps de réponse de
l'accélérateur, le changement des vitesses et 'anti-
patinage en fonction de ce qu’il recherche.

TOUS CES SYSTEMES sont intégrés et reposent sur
des algorithmes complexes élaborés en interne,
souligne Valerio Bisogno. Il ajoute que I’Alfa Romeo
Giulia embarque plus de lignes de code (40 mil-
lions) qu'un Boeing. Ces systémes collaborent entre
eux pour anticiper les intentions du conducteur et
corriger a 'avance d’éventuelles erreurs. La per-
sonne au volant ne remarque rien, la conduite est
souple et la voiture réactive.

Lacréation de la Giulia achamboulé les préceptes
du développement automobile. Au lieu de partir d'un
modele de base et de lui ajouter certaines caracté-
ristiques, comme c’est ’habitude dans I'industrie,
les ingénieurs du projet Giorgio ont d’abord planché
sur la Quadrifoglio, le haut de gamme de la série
Giulia. « En commencant par le modele supérieur,
nous avons obtenu de meilleures performances en
matiére de puissance pour les modeles en dessous,
estime le responsable technique. L'impression

Ci-dessus : Valerio
Bisogno, responsable
technique de I'Alfa
Romeo Giulia.

A droite : le développe-
ment de la Giulia a
commencé par le
modele haut de gamme
Quadrifoglio.

générale relative au comportement du véhicule, ala
direction, au freinage et au confort ne change pas,
quelle que soit lamotorisation. »

La profession et le public ont tout de suite adopté
la Giulia. Fin 2016, de grands magazines auto-
mobiles, dont sept allemands, lui avaient décerné
26 prix. Valerio Bisogno et son équipe sont particu-
lierement fiers de ne pas avoir surfé sur les vieux slo-
gans habituels - design, passion et « Made in Italy »

- souvent mis en avant par les constructeurs italiens.

Etils ont gagné leur pari, la Giulia est la meil-
leure: 375 kW, 0 2100 km/h en 3,9 secondes et
unrecord du tour de 7 minutes et 32 secondes au
Niirburgring. « Nous sommes persuadés que notre
produit est supérieur sur le plan technique », mar-
tele son responsable technique sans 'ombre d'une
forfanterie ala Don Quichotte. ®

Le groupe FCA

- Création : le

12 octobre 2014 par la
fusion du constructeur
automobile italien Fiat
(fondé en 1899) et de
I'américain Chrysler
(1925).

Cotation : a la Bourse
de New York et ala
Bourse d'ltalie.

- Sjege principal :
Londres ; siege en Ita-
lie : Turin ; siége aux
USA : Auburn Hills,
dans le Michigan sous
la tutelle du groupe
Chrysler.

- FCA est le sep-
tieme constructeur
automobile mondial et
posséde les marques
Alfa Romeo, Maserati,
Chrysler, Dodge, Fiat,
Fiat Professional, Jeep,
Lancia, Ram Trucks,
Abarth, Mopar et SRT.
Il est également le
propriétaire des équi-
pementiers Comau,
Magneti Marelli et
Teksid.

-3 Effectif : environ
238000 salariés.

mondial : 111 milliards
d'euros (2016).
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